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Lika aktuell dé som nu, ldsvirt!

k av ter
bAde rundvirke och firdiga varor

i dag pd landsvig. Tendensen
stir sig diven om jamviigarna griper
in hir och var till férmén for ett
rationelit utnyttjande av vira sam-
lade resurser. Sjélvklart har utveck-
lingen fort med sig en del kontro-
verser. Utan att dverdriva dessa kan
man éndock konstatera att de fort
med sig en hel del gott. For forsta

en vettig dialog som rimligen bér
leda till en nddvéndig samordning
till gagn for badda parter.

Smélandsakerier AB

ir ett foretag som arbetar for en rite
och riktig utveckling p& transportom-
ridet. Liksom inom andra branscher
sker inom &keriorganisationerna en
stindig anpassning med hinsyn till
egna medlemmars och kunders olika
behov och dnskemil. Smilandsdkerier
med kontor i }Jonkdping ir tydligen
pd god vig i dessa strivanden. Vd
ir Uno Ryttegdrd med rdtter i och
erfarenhet av alla slags transporter.
Diri inriknat de skogliga, som i de
virkesrika Smailandslinen utgdr ca
20°% av transportomsittningen.

Inte minst pd Ryttegdrds tillskyn-
dan rtillsattes inom fkeriorganisatio-
nerna i omridet en skogskommitté for
atr utrdna intresser for ett speciellt
organ for skogstransporter. Forra aret
anstilldes Birger Frykholm, tidigare
anstilld vid Skogsbrukets Arbetsgiva-
re. Den 6 juni i dr bildades AB For-
enade Trifrakt.

I detta foretag, som omfattar smi-
landslinen och Blekinge, dr 3karnas
affirsdrivande linsorgan deligare och
kontoret placerat i Vixjo. Styrelse-
ordfdrande dr Martin Karlsson i Ri-
vem3la och VD Uno Ryttegird med
Birger Frykholm som chef for verk-

\ Sa htndnt med
Sm3landsikerier och Gvriga linsorgan
ger mdjligheter till bittre samordning
och ekonomiska &taganden liksom till
integration med &vrig transportverk-
samhet.
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Ingalunda i gungning — Ry

Sk

inom den nybildade organisationen ir
etthundrasextio och  representerar
drygt etthundranittio ekipage. Det ror
sig alltsd hir liksom inom &kerind-
ringen i Svrigt om framférallt enbils-
dkare. Genom den 8verkapacitet som
minga kunnat konstatera, men
gjort nigot dt, har det ofta trasslat
till sig for dkarna. De liksom huvud-
delen enskilda féretagare i andra
branscher har kidmpat fér sin integri-
tet. Ofta har de anklagats for over-
driven individualism och bristande
formiga att samarbeta. Nir man
indd ﬁ:r gjort det, har det utlgst en
for utomstdende ganska vildvuxen
organisationsflora. Det dr ovisst om
nyordningen i allt kommer att sld ut
det gamla systemet men sikert skall
man bittre lyckas Sverbrygga mot-
sdttningar inom den egna kiren och
erbjuda en erforderlig ansiktslyftning
gentemot konsumenterna.

Avsikten dr villovlig. Ett fullgott
skogsekipage med dragiil, kran och
slip innebir en investering av stor-
leksordningen 170 000 kr. Investe-
ringen méste vara lonsam. Konsumen-
ten kriver full service och rittvist
pris. En enskild fkare kan idag er-
bjuda sddan service, endast om han
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ttegdrd, Frykbolm.

ligger ner stor mdda pd planeringen.
Konsumenten dr villig att betala om
han mirker att de tjanster han ké-
per innebir en inbesparing av egen
arbetskraft och tid. Och det ir dessa
synpunkter som “transportdrerna”
Ryttegdrd och Frykholm uttrycker.

Styrd verksamhet

— Enda sittet att f3 enskilda 3keri-
foretag att Gverleva ir att dstadkom-
ma en styrning av verksamheten. Det
bir emot for minga kare, det vet vi
av erfarenhet, men kraven frin kun-
derna ir i dag sd stora och konkur-
rensen s stark att man miste gora
avkall pd individualismen. Huvudde-
len av vdra befraktare ser fram emot
storre enheter pd transportsidan. De
dr vil medvetna om att enda sittet
att skapa en sund prisutveckling ir
att transporterna samordnas och att
vettiga system liggs upp. Unskemalen
uttrycks med storre skirpa ju storre
konsumenterna ir. Inom virt verk-
samhetsomrdde dr Sodra Sveriges
Skogsigares Forbund den storste dven
pd transportsidan. Genom ett gott
samarbete med férbundets transport-
folk tror vi oss ocksd om att lyckas
fora diskussionerna vidare. Aven sig-
verken inom omriddet tillhor tillskyn-

darna av storre enhetlighet av trans-
porterna. Till detta kommer onske-
milen om att slippa diskugera med
var och en av 3keriféretagen. Kun-
derna sjilva vill ha en stark organisa-
tion att férhandla med och ligga upp
transportplanerna med.

— Vi ir ense med védra kunder. Ut-
vecklingen inom skogsniringen gir
allt snabbare mot mindre lagerhdll-
ning och kontinuerlig rivarutillfsrsel.

miste justeras uppat. :
Vad som ir gztydligt allvarligare

@r att kan vi inte infor ansvariga
Aok . dok A

myndig oc
le:a laglydnad kommer den trafik-
politiska ramen att ytterligare krym-
pas. I sliptdg kommer okade pilagor
som den betalande kunden till sist
skall std for.

Vi har i dag en méjlighet att basera
vira transportpriser pd vissa givna

Det ir det som vir nya org; ion
skall tillmbtesgd — garantera konti-
nuiteten! — I dag har vi en fordons-
park till virt férfogande och en viss
virkeskvantitet som skall fram. Men
inom en femdrsperiod kommer denna
kvantitet att 8ka. D3 transportpriset
ar avhingigt av hur enheterna utnyztt-
ias dr det en gemensam angeligenhet

or gar, i morgon kanske helt
andra. Vilka det blir, beror pd oss
sjdlva och dven befraktarna. Gemen-
samma strivanden art kunna doku-
mentera lafglydnad ir den enda garan-
tin mot fortsatta och onddiga pi-
lagor.

— Stora enheter, enskilt eller kol-
lektive inom branschen, skdtta enlige
foretagsek isk principer och

5r befraktare och $kare att helh
“an overblickas och utvecklingen
foljas.

Lyda lagen
— Seritst arbetande transportforetag
wsinner lagar och férordmingar i de-
talj och soker dven efterleva dem,
siger Ryttegdrd. Men minga andra
kinner inte till eller nonchalerar dem
medvetet. Mindre ansvarsmedvetna
utdvare med brist pd framsynthet och
mer kortsiktig omtanke om pengar
har lockats att lasta for mycket, kora
for fort och arbeta for linge. Befrak-
tare har naturligt nog velat vara med
och dela den ’rationaliseringsvins-
ten”.

Vi idr helt medvetna om detta for-
hllande och ir fullt beredda att med-
verka till att kringa befintliga “ra-
mar” runt transportutvecklingen. Det
betyder att taxenivderna i minga fall

med ansvar infér samhillets organ,
ir alternativet till nuvarande ord-

ning. Medvetet utvecklingsarbete med *

sikte pd framtiden dr miler for alla
foretag som vill 6verleva och det gil-
ler sjilvfaller ocksd dkerindringen.

Egna fordon eller entreprenorer
— Tendensen inom niringslivet ir art
i 8kad utstrickning képa tjinster av
specialister. Skogsforetagen miste ka-
nalisera sina resurser personellt och
ekonomiskt pd mest optimala sitt,
siger Frykholm. — Finns i markna-
den tjinster att kdpa till rimliga kost-
nader och med tilltérlilig service sker
naturligtvis en forutsiteningslds prov-
ning av alternativa 18sningar.
Vigval )

Hittills har befraktare och &kare i

allminhet och de inom skogsbruket
verksamma i synnerhet frimst sam-

Hlustration till £mblcml kring 10/16T—8/12 vignitet. Om man wtgdr frdn angivna

laststorlekar fér

dller sig dessa som 1 till 1,67. Skulle inga i transportkostnaderna in-

gdende faktorer pdverkas, skulle aven transportkostnaderna bha samma forbdllande.
Det skulle med angivet fordon vara 1,67 ggr dyrare pd 8/12 dn pd 10/16T. Kurvan
< illustrerar bur en faktor kan pdverka kostnaden, medan andra faktorer endast nimnts,
Exemplet giller 3-axlat dragfordon+3-axlat slip. Inkopspris inkl kran 175 000:— kr.
Laststorlekar 55 m3t ob rd mav pd 10/16T samt 33 m3t ob rd mav pd 8/12.
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sats nfle det gille kritik mot viigars
birighet och gt‘xl-afikpolitiak; bestim-

melser. Fortsatt up) hir-
vidlag ir nddvindigt .dven i fram-
tiden, men enligt Frykholm har Sve-
rige jimfdrt med andra linder avse-
vart liberalare transportpolitiska be-
stimmelser. Det giller lingdbegrins-
ning, bruttovikter m m. En utvidgad
handel inom EEC och Nordek tex
skulle innebira att yreerligare libera-
lisering vore helt orealistisk inom
overskddlig tid.

— Vad vi miste inrikta vira an-
stringningar pd, siger Frykholm, ir
ate tillsammans med kunderna fdlja
givna bestd Iser och forordningar.
I Sédra Sverige har vi en hog vag-
tithet med etr 8/12 vignit som ir
betydligt titare in tex i norra Sve-
rige. Detta skapar problem for 3keri-
organisationer. Vir ambition miste
vara att ritt utnyttja det befintliga
vignitet. Nir laststorleken skall an-
passas till dessa olika axel-boggie-
tryck uppstdr svirigheter. Hir maste
vi alltsd bittre anpassa och utnyttja
fordonen efter resp vigtyper.

Vi har vissa trafikpolitiska ramar
att utvecklas inom. Det befintliga
vignitet skall utnyttjas genom en ritt

ing. De transportsystem som
méste skapas kommer att medfdra
vissa omstillningar, som dock mdste
accepteras av 3kare och kunder. Bida
parternas dnskemil sammanfaller vad
giller ritt prissittning och optimalt
uinyttjande av reserverna.

P32 dkarsidan mdste vi vara ytterst
lyhdrda och flexibla. Hela transport-
niringen ir for ndrvarande féremal
for utredningar av olika slag. Struk-
turen inom branschen kommer att
kartliggas och omprovas.

— El'illkc::mst‘en av AB Forenade
Trifrake skall dven ses mot denna
bakgrund. Skogstransportérerna inom
foretaget har goda kortekniska kvali-
fikationer och ambition att skapa re-
spekt for sig sjilva och dkeriniringen!

— Entreprenérlinjen visar sig dar-
vid ofta ge foretaget mojlighet art
disponera sina ekonomiska och per-
sonclla resurser for den egentliga pro-
duktionen. Numera forfogar entre-
prendrerna pd transportsidan Sver
sakkunnig personal i skogsfrigor som
forstdr atr optimera hela transport-
kedjan frin stubbe till industri.

— Vilka vigar man viljer for
framtiden kommer att avgbra den
framtida kostnadsnivin for skogens
vidaretransport. Bdde befraktarc och
entreprendrforetag vill hilla den ni-
vin sd ldg som mojligt och detta tor-
de bli det viktigaste motivet for ge-
mensamma strivanden. Den tiden ir
definitive forbi di olika foretagsbilar
kunde kora landet kors och tvirs
med virkeslaster. Nu dr man kost-
nadsmedveten och rationellt inriktad
— bide i skogen och pd vigen!
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