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1. INLEDNING

1.1 SAMMANFATTNING

Trafikforsorjningsprogrammet satter ramarna for utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland.
Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i programmet faststaller Driftnamnd
Kollektivtrafik arligen en kollektivtrafikplan. Kollektivtrafikplanens syfte ar att beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i trafikforsorjningsprogrammet i verksamheten inom en
femarig utblick, exempelvis genom férandringar i trafikutbudet. | kollektivtrafikplanen redovisas
aven verksamhetens prestanda genom uppfoljning for ett antal utvalda nyckeltal framst kopplat
till marknadsandel, resande, néjdhet och miljé.

Utvecklingen av Kollektivtrafikplanen sker i nara samarbete med huvudsakligen de hallandska
kommunerna, men dven med andra relevanta aktorer sasom Trafikverket, angransande regioner
och kommuner. Kollektivtrafiken utgoér ett av flera verktyg for samhallsutveckling. Genom att
integrera kollektivtrafiken i bostadsplaneringen och andra delar av samhallsplaneringen kan dess
attraktions- och konkurrenskraft 6ka. En nyhet for arets upplaga av Kollektivtrafikplanen ar att
den nu har en femarig utblick, jamfort med tidigare planer som har haft en trearig tidshorisont.
Syftet med denna justering ar att framja 6kad samverkan och samplanering, dar utvecklingen av
kollektivtrafiken ar forknippad med langa ledtider. Genomférandet av upphandlingar kan
inrymma krav pa nya fordonstyper, samtidigt som ett behov uppstar av kollektivtrafikframjande
atgarder i gatuutrymmet.

Nar kollektivtrafikplanen skickades ut pa remiss var de ekonomiska férutsattningarna for 2026
annu inte faststallda. Remissversionen av planen speglade en 6nskvard utveckling, inklusive
justeringar i trafikutbudet om narmare 10 miljoner kronor. Budgeten for verksamhetsaret 2026
beslutades av Regionfullmaktige i juni. Baserat pa tilldelad budgetram och prognos, tillsammans
med beaktande av kommunernas synpunkter, beskriver denna kollektivtrafikplan utékningar i
trafikutbudet om drygt 5,5 miljoner kronor.
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1.2 HUR KOLLEKTIVTRAFIKEN FUNGERAR | HALLAND

Enligt lagen om kollektivtrafik, vilken tradde i kraft den 1 januari 2012, ska det i varje lan finnas en
Regional Kollektivtrafikmyndighet. Ett centralt syfte med lagen ar att forbattra samordningen
mellan kollektivtrafiken och annan samhallsplanering, samt att 6ka det politiska inflytandet dver
de strategiska beslut som fattas rérande kollektivtrafiken. Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar
for den regionala kollektivtrafiken, vilket avser kollektivtrafik som bedrivs inom ett l1an eller som
stracker sig 6ver flera lan, med huvudsyftet att tillgodose resenarernas behov av pendling och
annat vardagsresande.

Enligt lagen finns det krav pa att varje lan ska ha ett regionalt trafikférsorjningsprogram, och det
finns dven bestammelser om vad ett sddant program ska innehalla. Programmet ska bland annat
omfatta bade en langsiktig strategisk del och en mer konkret beskrivning av kollektivtrafikens
omfattning pa kortare sikt. Regionstyrelsen fullgér Region Hallands uppgifter som regional
kollektivtrafikmyndighet och ansvarar for de strategiska kollektivtrafikfragorna. Driftnamnd
Kollektivtrafik, tillsammans med foérvaltningen Hallandstrafiken, har som huvuduppgift att
ombesdrja den operativa planeringen samt driften av kollektivtrafiken. Hallandstrafiken ska
arligen besluta om en kollektivtrafikplan som baseras pa strategiska val och prioriteringar enligt
det regionala trafikforsoérjningsprogrammet.

Via uppdragsavtal har Hallandstrafiken ansvaret for att upphandla och samordna fardtjansti de
hallandska kommunerna, samt sjukresor. Hallandstrafiken ansvarar fér handlaggning av
fardtjansttillstand (med undantag for Kungsbacka) samt utfor bestalliningsmottagning for
sjukresor och fardtjanst. Pa uppdrag av kommunerna utfor Hallandstrafiken dven planering och
samordning av skolskjutstrafik.

1.3 KOLLEKTIVTRAFIKENS STYRANDE DOKUMENT

REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI 2035

Det 6vergripande styrdokumentet for Halland ar den Regionala utvecklingsstrategin, som
innehaller visionen "Halland - basta livsplatsen". Den regionala utvecklingsstrategin utgor en
overgripande och langsiktig plan for Hallands utveckling. Med strategin som vagledande kompass
och beslutsstéd i en komplex och dynamisk tid, kan olika aktorer i Halland bidra genom sina
respektive planer, budgetar, visioner och strategiska vagval. Tillsammans kan vi darmed bygga
det samhalle vi 6nskar leva i.

STRATEGI FOR HALLBAR TILLVAXT 2021 - 2028

Hallands strategi for hdllbar tillvaxt beskriver hur hela Halland ska véxa och utvecklas pa ett
hallbart satt, med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Tillvaxtstrategin syftar till
att samla och vagleda hallandsk genomférandekraft och behéver dgas och baras av manga.
Genom att samla olika aktorers utvecklingskrafter mot ett gemensamt mal kan Halland bli en
region som vaxer hdllbart. Miljovanliga och energieffektiva transportsatt ar en forutsattning for
attraktiva livs- och boendemiljder. Strategin betonar vikten av god tillgang till en miljévanlig och
energieffektiv kollektivtrafik for att nd skolor, arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga
servicepunkter.
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REGIONALT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2021 - 2025

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med en
utblick mot 2040-2050. | programmet finns faststallda mal tillsammans med principer och
riktlinjer for hur kollektivtrafiken ska utvecklas. Programmet innehdller bade en langsiktig och
strategisk del samt en mer konkret beskrivning av kollektivtrafiken pa kortare sikt.

| programmet synliggors det Iangsiktiga malet att kollektivtrafiken ska bidra till hog attraktivitet
och en hallbar samhallsutveckling. Malet tydliggor hur nara kollektivtrafiken ar férenad med
samhallsutvecklingen i stort och att kollektivtrafiken i sig inte ar ett mal utan ett verktyg.

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN

Syftet med kollektivtrafikplanen ar att, utifran strategiska val och prioriteringar, beskriva hur
Hallandstrafiken omsatter malen i det regionala trafikforsérjningsprogrammet. Har beskrivs det
operativa genomforandet, exempelvis linjeférandringar och turutbud for det kommande aret,
med en utblick ytterligare fyra ar framat. Kollektivtrafikplanen tar avstamp i
trafikforsorjningsprogrammets kortsiktiga mal att 6ka och gora resandet med kollektivtrafiken
mer attraktivt.

Framtagandet av kollektivtrafikplanen sker i dialog med framfdér allt de hallandska kommunerna,
men dven med ovriga relevanta aktorer sdsom Trafikverket, angransande regioner och
kommuner. En forutsattning for att skapa en attraktiv och hallbar kollektivtrafik ar samverkan
och samplanering dar samhalls-, bebyggelse-, infrastruktur- och kollektivtrafikplanering gar hand
i hand.

Halland

- bésta livsplatsen
2035 Hallands strategi
g for héallbar tillvéxt
2021-2028

Trafikférsérjningsprogram
2021-2025

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2025
MED UTBLICK 2026-2027

s s v st
S —

Regional Strategi for Regi ivtrafi
‘ . gionalt trafik- Kollektivtrafikplan
utvecklingsstrategi hallbar tillvaxt forsorjningsprogram P

Figur 1. Styrdokument Region Halland
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2. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

2.1 HALLAND VAXER MITT | ETT VAXANDE SYDVASTSVERIGE

Halland vaxer mitt i ett vaxande sydvastsverige, vilket staller krav pa en valfungerande
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken skapar grundlaggande mojligheter for alla manniskor att motas,
handla, arbeta och studera pa jamlika villkor, oavsett var man bor. Utan kollektivtrafik skulle
stora grupper forlora tillgangligheten till arbetsplatser, skolor, fritidsaktiviteter och service. En
utvecklad kollektivtrafik med tillhérande utbyggd infrastruktur, som motsvarar det framtida
resbehovet, ar viktig for att Halland fortsatt ska kunna utvecklas hallbart. En 6kad méjlighet till
arbetspendling ger férutsattningar for regional utveckling, starkt eller storre arbetsmarknad och
Okad sysselsattning for alla grupper i samhallet.

Pendlingen 6kar mellan regioner, kommuner och stader i och kring Halland, vilket innebar att
man i hogre utstrackning inte bor och arbetar i samma ort, kommun eller region. Idag star
vagtrafiken i Halland for den stérsta delen av koldioxidutslappen, dar en stor del av pendlingen
sker med bil. Nar fler valjer kollektivtrafiken framfor bilen och kollektivtrafikens marknadsandel
okar, minskar klimatutslappen och trangseln pa vara vagar.

OVERGRIPANDE BEFOLKNINGSUTVECKLING

Halland ar med sina 343 746 invanare (december 2023) Sveriges sjunde storsta lan. Befolkningen
har 6kat med 6ver 68 742 invanare sedan millennieskiftet, vilket motsvarar en 6kning pa 25
procent och gor Halland till landets fjarde mest vaxande lan. Halmstad ar lanets stérsta kommun
med 105 796 invanare. Darefter foljer Kungsbacka (85 653 invanare), Varberg (68 325),
Falkenberg (47 108), Laholm (26 565) och Hylte (10 299). Manga lan i Sverige har en storre
kommun och flera mindre kommuner, men Halland sticker ut i detta avseende da lanet har flera
jdmnstora kommuner, dven om det ocksa ar stor skillnad mellan lanets stérsta och minsta
kommun.

Alla Hallands kommuner utom Hylte har haft en positiv befolkningstillvaxt sedan millennieskiftet.
Befolkningstillvaxten ar dock inte jamnt férdelad 6ver lanet. Starkast har utvecklingen varit i
Kungsbacka, som 0kat sin befolkning med 32 procent. Darefter foljer Varberg (30 %), Halmstad
(24 %), Falkenberg (21 %), Laholm (17 %) och Hylte (som haft en minskning pa 2 %).

HALLAND VAXER MEN | EN LAGRE TAKT

Under 2023 6kade antalet invanare i Halland med 946 personer (0,27 %), vilket var den lagsta
okningen sedan 1996. Inbromsningen beror pa minskat barnafédande och ett lagre
flyttningsoverskott. Den avtagande 6kningstakten under 2023 var inte unik for Hallands lan. |
Sverige som helhet 6kade invanarantalet med drygt 30 000 personer (0,29 %), vilket var den
lagsta 6kningen sedan 1999 och mer an en halvering jamfért med 2022. | relation till évriga
regioner i Sverige hade Hallands 1an den sjatte hégsta befolkningsékningen under 2023.

Enligt Region Hallands befolkningsprognos kommer Hallands befolkning att vara 365 070
invanare ar 2040. Det innebar en 6kning med 21 300 invanare (6 %) jamfort med 2023. Den
genomsnittliga arliga befolkningsokningen forvantas vara 1 250 invanare, vilket ar en lagre niva
an genomsnittet for perioden 2010-2023, da lanet hade en arlig tillvaxt pa ungefar 3 400
invanare. Gruppen aldre férvantas utgora en allt stdrre del av befolkningen framover. Totalt
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vantas invanare éver 65 ar 6ka med 15 000 och personer i arbetsfor dlder med 6 500. Gruppen
yngre (0-19 ar) vantas minska med 5 000 personer. Den demografiska forsérjningsboérdan i
samhallet okar i riket saval som i Halland, men en formildrande omstandighet i sammanhanget
ar att Halland ar en av fa regioner dar den arbetsféra befolkningen 6kar.

Staller vi den forvantade befolkningstillvaxten i relation till den historiska
sysselsattningsutvecklingen och hur rérligheten ser ut pa arbetsmarknaden idag, skulle det
innebara 8 000 nya arbetstillfallen i Halland och 4 000 nya pendlare fram till 2040.
Befolkningstillvaxten skulle aven innebara ett behov av 21 000 nya bostader. Prognoserna ar inte
en exakt beskrivning av hur utvecklingen kommer att se ut, men de ger en indikation pa att
utvecklingen har varit, ar och férvantas fortsatta vara god i Halland. Aven om vi nu férvantas ga in
i en period med lagre tillvaxt an tidigare, vantas Halland fortsatt vara, relativt sett, en av de mest
vaxande regionerna i landet.

2.2 EN BOENDEREGION MED STOR ARBETSKRAFTSRORLIGHET

Under 2000-talet har antalet kommunoverskridande pendlare till eller fran en halldandsk kommun
okat fran cirka 43 000 personer till 73 000 personer, vilket motsvarar en arlig 6kning pa i
genomsnitt nastan 1 400 personer. Totalt har den inomregionala pendlingen mer an férdubblats,
medan den utomregionala pendlingen har 6kat med mer an 60 procent. Av de sysselsatta som
bor i Hallands 1an pendlar 33 procent 6ver en kommungrans och 22 procent 6ver en lansgrans.

Utifran ett regionalt perspektiv ar Halland en utpraglad boenderegion, vilket innebér att antalet
utpendlare till andra regioner vida dverstiger antalet inpendlare fran andra regioner. Under 2022
pendlade nastan 16 600 personer till [anet, samtidigt som knappt 39 000 personer pendlade ut
fran lanet, vilket resulterade i ett negativt pendlingsnetto pa 6ver 22 000 personer.

Vid utgangen av 2022 bodde det knappt 56 500 pendlare i lanet, varav halften pendlade till en
kommun i Vastra Gotalands lan och nastan en tredjedel till en kommun inom lanet. Samma ar
pendlade nastan 16 600 personer fran en kommun i ett lan utanfor Halland till en kommun i
Hallands lan. Summerar vi de tre flédena uppgar antalet pendlare, som pendlar inom, till eller
fran lanet, till drygt 73 000 personer. Sett till pendlingsmoénster kan Hallands kommuner, nagot
forenklat, delas in i tva arbetsmarknadsregioner. Halmstad, Laholm och Hylte ingar i Halmstads
arbetsmarknadsregion, medan Falkenberg, Varberg och Kungsbacka delar arbetsmarknad med
Goteborg och MoIndals kommuner. Utvecklingen har varit god i bada
arbetsmarknadsregionerna, men ar starkare i norra Hallands arbetsmarknadsregion sett till
jobbtillvaxt, befolkningsutveckling och produktivitet.

Kommun Inpendlare Utpendlare Pendlingsnetto

Kungsbacka 8 454 24 971 -16 517
Varberg 6418 8 905 -2 487
Falkenberg 4788 6 424 -1 636
Halmstad 10 671 8734 1937
Laholm 2358 5791 -3433
Hylte 1429 1671 -242
Halland 16 556 38934 -22 378

Figur 2. Pendling 6ver kommun- och lansgréns 2022. Kélla: SCB
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2.3 HALLAND AR LITET OCH TATBEFOLKAT

Halland ar Sveriges fjarde minsta lan och det sjunde mest befolkade. De férhallandevis korta
avstanden mellan olika geografiska omraden skapar god tillganglighet, vilket bidrar till starka
funktionella samband dar stadernas stérre arbetsmarknader kompletteras av mindre orter och
den hallandska landsbygden. Allt eftersom transportsystemen utvecklas och samhallet
digitaliseras forvantas flerkarnighetens effekter forstarkas i Halland och dess omland.

Halland ar ocksa tatbefolkat, med totalt 63,4 personer per kvadratkilometer - endast de tre
storstadsregionerna ar mer tatbefolkade an Hallands lan. Befolkningstatheten &r som hogst
langs kustlinjen, dar en stor del av lanets befolkning bor.

Av lanets befolkning bor 85 procent i en tatort, vilket ar bland de hogre nivaerna jamfort med
ovriga regioner i Sverige. Tatortsgraden ar som hogst i Halmstad kommun, dar den uppgar till
hela 93 procent, jamfort med Hylte dar endast drygt tva tredjedelar av invanarna bor i en tatort.
Befolkningstatheten i lanets tatorter ar forhallandevis lag jamfort med andra snabbvaxande
regioner och riksgenomsnittet. Nar en stad eller tatort vaxer genom utbredning dkar avstanden
mellan olika aktivitetspunkter, vilket riskerar att leda till ett kat bilberoende. En utbredd
bebyggelse forsvarar forutsattningarna for en tillganglig och andamalsenlig kollektivtrafik.

2.4 TURISMEN BIDRAR TILL HALLANDS UTVECKLING

Turismen spelar en betydande roll i Hallands utveckling. Regionen har ett stort antal
sommarbostader, och antalet évernattningar 6kar stadigt, vilket leder till en befolkningsdkning
under sommarmanaderna. Att semestra i Halland ska vara lika njutbart som att bo har. Enligt
statistik fran SCB har Halland i genomsnitt 2,5 miljoner évernattningar per ar, med en stark
sasongsvariation. Under sommarmanaderna okar befolkningen markant pa grund av den hoga
andelen turister dar den inhemska turismen utgdr en stor majoritet.

Kollektivtrafiken mojliggor for besdkare att enkelt ta sig till stranderna, vandra i skogarna eller
besdka handel och evenemang. Tidtabellsskiften ar en naturlig del av kollektivtrafiken och sker
arligen, vanligtvis vid tre tillfallen. Tidtabellsskiftena under sommaren genomfors for att anpassa
utbudet efter ett férandrat resbehov jamfért med resten av aret. | Halland minskar generellt
omfattningen av regionbusstrafik pa sommaren, vilket beror pa minskat arbets- och skolresande,
samtidigt som stadsbusstrafiken 6kar pa grund av okat fritidsresande.
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2.5 UTSLAPPEN FRAN TRANSPORTSEKTORN AR HOGA

Transportsektorn ar den sektor som genererar mest utslapp i Halland. Inrikes transporter star for
44 procent av lanets territoriella utslapp av klimatgaser, vilket ar den sjatte hogsta nivan i landet.

| Halland har de transportrelaterade utsldppen minskat med 32 procent sedan 2010. Enligt
Sveriges klimatpolitiska ramverk ska minskningen fram till 2030 vara minst 70 procent. Med
nuvarande minskningstakt kommer Halland endast att ha minskat med 47 procent till 2030. For
att na malet kravs en arlig minskningstakt pa 9,7 procent under de kvarvarande aren av
perioden.

Sett till enbart koldioxidutslappen star den halldndska transportsektorn for 65 procent av
Hallands territoriella utslapp, och personbilstransporterna star for ungefar tva tredjedelar av
dessa. For att nd de svenska klimatpolitiska utslappsmalen till 2030 behéver transportsektorns
koldioxidutslapp halveras. Med dagens minskningstakt kommer Halland inte att nd malen.
Samtidigt som Hallands befolkning férvantas vaxa, fler forvantas pendla mellan jobb och hem,
och fler fritidsresor forvantas utféras, maste transportsektorns utslapp minska. Den
utslappsminskning som har skett i den halldandska transportsektorn det senaste decenniet beror
inte pa minskad trafikintensitet, utan pa ett dkat kollektivt resande tillsammans med mer
energieffektiva transporter, bade for privatpersoner och tyngre fordon.

2.6 MOJLIGHET TILL DISTANSARBETE PAVERKAR RESBEHOVEN

Under Covid-19-pandemin aktualiserades fragan om arbete hemifran. De systemférandringar
som skedde under pandemidren éppnade dven upp for potentialen till minskat resande for vissa
grupper av den arbetande befolkningen. Mojligheten till distansarbete varierar stort mellan olika
naringsgrenar och delvis mellan kénen, dar fler kvinnor an man har majlighet till distansarbete.
Exempelvis har forvarvsarbetande inom offentlig forvaltning och foretagstjanster storre
mojligheter till hemarbete an de som arbetar inom hotell- och restaurangbranschen.

Sett till Hallandssnittet arbetade 41,2 procent av hallanningarna helt eller delvis hemifran under
SCB:s referensvecka forsta kvartalet 2021. Jamfért med 6vriga Sverige var detta den tredje hogsta
nivan efter Stockholm och Uppsala lan.
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2.7 HALLANNINGARNAS TILLGANG TILL KOLLEKTIVTRAFIK

For att manniskor ska valja kollektivtrafik framfor bilen kravs god tillgang till kollektivtrafiken.
Med god tillgdng avses bade fysisk narhet till en hallplats och avgangar som motsvarar
resbehoven.

BOENDE | KOLLEKTIVTRAFIKNARA LAGE

| Halland bor 69,8 procent av befolkningen, motsvarande 239 399 personer, i ndrhet av
kollektivtrafiken. P4 kommunal niva varierar detta avsevart. | Halmstad bor narmare 87 procent
av invanarna i narhet av kollektivtrafiken, medan andelen i Kungsbacka endast uppgar till 58
procent. Den lagsta andelen aterfinns i Laholm med 56 procent och i Hylte med 52 procent.

| lanets tatorter bor 79,2 procent av invanarna i narhet av kollektivtrafiken, vilket ar den nionde
lagsta nivan i landet. Den jamforelsevis laga placeringen nar det galler kollektivtrafiktillgang i
tatort kan sannolikt hanforas till Idg befolkningstathet i lanets tatorter samt att en relativt liten
andel av befolkningen bor i en storre stad, aven om de bor i en tatort.
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Figur 3. Andel av befolkningen boende i narhet (400 m) av kollektivtrafikstation (2022). Endast hallplatser med
regelbundna avgangar inkluderas. Kalla: SCB
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NYBYGGNATIONER | KOLLEKTIVTRAFIKNARA LAGE

Genom att bygga bostader i kollektivtrafiknara lagen okar tillgadngen till kollektivtrafik. | Halland
har ndrmare 72 procent av nybyggnationerna under perioden 2014-2022 byggts i sadana lagen.
P4 kommunal niva varierar detta avsevart. | Halmstad har mer an fyra av fem nybyggnationer
tillkommit i kollektivtrafiknara lagen. | Falkenberg uppgar andelen till drygt 73 procent, i Varberg
till nastan 67 procent, i Kungsbacka till knappt 66 procent, och i Laholm till knappt 63 procent.
Hylte kommun finns inte med i redovisningen pa grund av for fa byggnationer under den aktuella

perioden.
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Figur 4. Andel av nytillkomna bostader i kollektivtrafiknara lage, totalt 2014 - 2022. Endast hallplatser med regelbundna
avgangar inkluderas. Kalla: SCB
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2.8 GENOMFORDA TRAFIKFORANDRINGAR 2015 - 2025, URVAL

* Nytt stadsbusslinjenat Kungsbacka
* Fortatning av regionbusstrak

+ Ny Pagatagstrafik Halmstad-Helsingborg
* Nytt stadsbusslinjenat Varberg

o Nytt Vasttag Varberg - Goteborg, dubbeltur morgon/eftermiddag
e Utokad trafik Vasttag Varberg-Boras (Viskadalsbanan)
o Utdkad trafik Halmstad stadsbusstrafik

e Utdkad trafik HNJ-banan (3-rigt testprojekt) A
e Fler Vasttag Varberg - Goteborg, en ny dubbeltur morgon/eftermiddag
e Utokad trafik Vasttag Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)

eEtapp 2 Resecentrum Halmstad, justerat stadsbusslinjenat )

e Fler Vasttag Varberg - Goteborg, tva nya dubbelturer mitt pa dagen
e Utokad trafik Vasttag Kungbacka-Goteborg (Kungsbackapendeln)
e Fler helgturer pa HNJ-banan (3-arigt projekt)

.

€ € €€

«Ny stadsbusstrafik i Laholm ™\

e Utokning av linje 10 Falkenberg med ett fordon

eFler turer till och fran Ullared, brytning av linje 555 i Ullared

eFler turer pa Vasttagen Kungsbacka-Goteborg, forlangd kvartstrafik pa vardagar och halvtimmestrafik pa helger
iniestrackning linie 10 och 50 i . . .

« Utokat trafikutbud tillhdrande “testperiod HNJ” med fler turer under vardagar samt helger kvarstar inom h
Tagplan 2021, inkluderat busslinje 417 Hylte - Landeryd.

« Utokat trafikutbud pa linje 62 till och fran Séder i Halmstad )

+ Danmarkstagen med Oresundstag gér uppehall vid Asa station under Iérdagar och séndagar. A
Trafikforandringen innebar inga forlangda restider till/fran stationer soder om Varberg.

+ Utdkat utbud inom testperiod HNJ avslutas )

» Omfordelning av produktion. Utokad trafik linje 225 Laholm - Bastad station. Ny busslinje 430 Torup - Kinnared )
Hyltebruk. Fler direktturer Harplinge - Halmstad. Ny korvag busslinje 350 via Heberg, forlangd linje 5009 till Eftra.

Fler turer till Kungsater med linjerna 661 och 664. Linje 741 inom Tél& Angar i Kungsbacka. )

* Fler Oresundstag kvall- natt och helg. Tre nya avgangar med Vasttag Varberg - Géteborg per vardag och riktning.\
Vasttag Varberg - Boras, en avgang per vardag och riktning séndag - fredag.

+ Utokade Oppettider och forstarkt utbud i kollektivtrafikstraken. Utokning linje 509 Falkenberg.
* Kungsbacka, trafikering av Bjorkris och badhuset. Varberg, férandrad linjedragning Traslévslage. Halmstad,

justerad linjestrackning linje 2. )
+ Utokad trafik vardagar med Vasttag Kungsbacka - Goteborg (Kungsbackapendeln) h
+ Utvecklad Nartrafik 2.0
* Regionbusstrafik Varberg, 6vriga linjer 660/661 )

€ €€€ €
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3. MAL FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

3.1 OVERGRIPANDE MAL

Hallands strategi for hdllbar tillvaxt beskriver hur hela Halland ska véaxa och utvecklas pa ett
hallbart satt, med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet. Tillvaxtstrategin belyser
behovet av miljovanliga och energieffektiva transportsatt for att nd skolor, arbetsplatser,
aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga servicepunkter, vilket ar en forutsattning for attraktiva livs-
och boendemiljder.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet beskriver utvecklingen av kollektivtrafiken med en
utblick mot 2040-2050. Programmet synliggor det langsiktiga malet att kollektivtrafiken ska bidra
till hog attraktivitet och en hallbar samhallsutveckling. Malet tydliggor hur nara kollektivtrafiken
ar forenad med samhallsutvecklingen i stort och att kollektivtrafiken i sig inte ar ett mal utan ett
verktyg. Kollektivtrafikens kortsiktiga mal ar att Oka resandet och gora det mer attraktivt, vilket ar
tydligt knutet till Hallandstrafikens ansvarsomrade.

3.1.2 UPPFOLJNING OCH INDIKATORER
HALLAND SKA VARA EN MER ATTRAKTIV, INKLUDERANDE OCH KONKURRENSKRAFTIG REGION

Mal Indikatorer Foljsuppi
Regionforstoring genom utveckling av Restid/turtathet till Stockholm, Uppfoljning till
kollektivtrafik och infrastruktur, saval Goteborg, Malmé och Helsingborg  Tillvaxtstrategin
soderut som norrut. Fortsatt arbete for -matpunkt Halmstad och Varberg

goda foérbindelser med Stockholm

Utvecklade former for samverkan Uppféljning till
och samplanering mellan Tillvaxtstrategin

kollektivtrafik, infrastruktur,
samhalls- och bebyggelseplanering

Attraktiva stadsmiljoer med motesplatser Deltagande och publik vid Uppfoljning till
som framjar féretagsamhet, innovationer ett urvalstrategiskt utvalda Tillvaxtstrategin
och kultur arrangemang och

motesplatser. Huspriser i

Halland
En koldioxidneutral ekonomi och Andel férnyelsebar energi, Uppféljning till
fossiloberoende transporter Koldioxidutslapp Tillvaxtstrategin

KOLLEKTIVTRAFIKEN | HALLAND SKA BIDRA TILL HOG ATTRAKTIVITET OCH EN HALLBAR SAMHALLSUTVECKLING

Mal Indikatorer Foljsuppi
Kollektivtrafikens marknadsandel av Resandestatistik Kollektivtrafikplanen
totaltresande ska vara minst 30% ar
2030.
Kollektivtrafiken ska bidra till positiv Skattekraft, Uppféljning till
ekonomisk utveckling genom att bidra till  Flyttningstverskott fran Tillvaxtstrategin

tillvaxt genom arbetsmarknadsforstoring Ovriga Sverige till Hallands
lan.
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Trafikintakterna fran resenarerna ska

utgdra minst 60 procent av

trafikkostnaderna baserat pa det totala

utbudet av den allmanna

kollektivtrafiken i Halland sett 6ver en

langre tidsperiod

Kollektivtrafiken ska drivas med
fossilfriabranslen

Kollektivtrafikstraken i
stadsbusstrafiken ska vara
tillganglighetsanpassade ar 2025

Hallplatser/bytespunkter
med mer an 20 pastigande
per dygn ska vara

Biljettintakter och trafikkostnader

Utslappsnivaer
fordonsdatabas FRIDA

Antal och procentandel av
hallplatser i stadsbusstraken
per stad

Antal och procentandel
tillganglighetsanpassade
hallplatser med mer &n 20
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Hallandstrafikens ekonomiska
redovisning

Kollektivtrafikplan

Hallplatsregiste
.
Hallandstrafik
en

Hallplatsregiste
r
Hallandstrafik

tillganglighetsanpassade ar pastigande en
2025
Kollektivtrafiken ska uppfattas som Utifran fragor i Kollektivtrafikplan
trygg och saker Kollektivtrafikbarometer
n
RESANDET MED KOLLEKTIVTRAFIK SKA OKA OCH VARA ATTRAKTIVT
Mal Indikatorer Foljsuppi

Hogst 1,5 som restidskvot for busstrafik i Restidskvoter
kollektivtrafikstrak

Kollektivtrafikplan

Hogst 0,8 som restidskvot for tag Restidskvoter Kollektivtrafikplan

Resandedkning delmal Resandestatistik per linje och

totalt

Kollektivtrafikplan

No6jd kund Kollektivtrafikbarometern Kollektivtrafikplan

Nojd invanare Kollektivtrafikbarometern Kollektivtrafikplan

Figur 5. Uppféljning och indikatorer, regionalt trafikférsérjningsprogram 2021 - 2025

AGENDA 2030

Ar 2016 antog FN Agenda 2030, som omfattar 17 globala hallbarhetsmal med 169 delmal. Dessa
mal syftar till att avskaffa extrem fattigdom, minska ojamlikheter, framja fred och rattvisa samt
|6sa klimatkrisen. Kollektivtrafiken spelar en nyckelroll i denna férandringsagenda mot ett
hallbart samhalle. Hallandstrafiken integrerar dessa mal i sitt miljo- och klimatarbete och
redovisar arligen resultat och utveckling.

Inom miljé- och klimatarbetet fokuserar verksamheten pa mal 3: God hélsa och valbefinnande,
mal 10: Minskad ojamlikhet, mal 11: Hallbara stader och samhallen, och mal 13: Bekdmpa
klimatférandringarna. Kollektivtrafiken bidrar positivt till dessa mal genom att framja fysisk
aktivitet, minska ojamlikheter, skapa halsosammare stader och minska utslappen av
vaxthusgaser.
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3.2 OVERGRIPANDE MALUPPFYLLNAD

Under 2024 navigerade Hallandstrafiken genom ett foranderligt ekonomiskt klimat och
forandrade resvanor efter pandemin, vilket paverkade hallanningarnas satt att leva och resa. For
att sakerstalla en hog grad av kostnadseffektivitet och samtidigt uppratthalla en attraktiv, pdlitlig
och anvandarvanlig kollektivtrafik, har resursanvandningen dvervakats noggrant.

Nyckeltal 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2030
utfall utfall utfall utfall wutfall utfall mal mal

Marknadsandel (%) 18,1 12,4 12,4 15,8 16,2 14,9 18,1 30,0
Antal resor (milj) 20,0 12,1 11,2 18,1 18,7 19,0 20,0 39,0
Néjdhet (%)
e Kund 59,6 61,5 55,0 59,5 62,4 60,2 65,0 80,0
e Allmanhet 51,5 53,5 48,9 51,0 54,1 53,7 56,4 70,0
e Senaste resan 80,5 78,8 78,2 79,2 80,5 76,0 82,7 90,0
Sjalvfinansieringsgrad 55,9 33,4 37,4 52,9 51,9 53,6 54,0 60,0
(%)
Fossilfria branslen (%)* 99,6 99,8 100 100 100 100 100 100

*exklusive Krosatag

Figur 6. Nyckeltal 6vergripande maluppfylinad, utfall 2019 - 2024

3.2.1 MARKNADSANDEL

Marknadsandelen, det vill sdga andelen motoriserade resor som genomfors med
kollektivtrafiken, minskade jamfért med 2023 och uppgick 2024 till 14,9 procent. Hallandstrafiken
hade prognoser som indikerade en forvantad 6kning under aret, men denna uteblev. En
bidragande orsak till minskningen ar den férandrade matmetoden som under 2024 fokuserade
pa en mer diversifierad respondentgrupp, dar exempelvis fotgangare utgjorde en storre andel an
tidigare.

20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%
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= \larknadsandel R12

Figur 7. Kollektivtrafikens marknadsandel i Halland, 2011 - 2024
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3.2.2 RESANDE

Resandet 6kade under 2024 och nadde 19 miljoner resor, vilket ar en 6kning med 1,8 procent
jamfort med 2023. Bidragande faktorer till det 6kade resandet kan kopplas till satsningar och
forbattringar inom tag- och busstrafiken. Resandets fordelning var 59,2 procent buss, 40,7
procent tag och mindre an 0,1 procent anropsstyrd trafik, vilket visar pa en 6kande andel
bussresor jamfért med 2023.

25000 000

20000 000

15000 000
10000 000 I I I I
5000 000
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Tag MBuss M Bestallningstrafik/Nartrafik

Figur 8. Antal resor per ar och trafikslag

TAGTRAFIK

Tagtrafiken i Halland omfattar Vastkustbanan med Oresundstag, Vasttadg Kungsbacka - Géteborg
(Kungsbackapendeln), Vasttag Varberg - Goteborg (Hallandstag) samt Pagatag. Utover
Vastkustbanan trafikeras Halmstad-Nassjo jarnvag med Krosatag pa strackan Halmstad -
Jonkoping/Nassjo, och Viskadalsbanan trafikeras med Vasttag pa strackan Varberg - Boras.

Faktorer som bidrog till en positiv utveckling av resandet i tagtrafiken under 2024 inkluderar

okad punktlighet, nya turer med Vasttagen samt ett ar med farre banarbeten jamfort med 2023.
Under 2024 nadde tagtrafiken 7,8 miljoner tagresor, vilket ar en 6kning med 0,2 procent jamfort
med 2023. Av dessa resor stod Oresundstag for 4,7 miljoner, vilket &r 5,4 procent hdgre an 2023.

Resandet med Vasttag mellan Kungsbacka och Goéteborg (Kungsbackapendeln) har matts med
kundrakningssystem sedan 2017. Kundrakningssystemet innebdar att sensorer i varje dorrpar
raknar antalet pa- och avstigande. Under 2024 genomfordes 2,4 miljoner resor med Vasttagen
mellan Kungsbacka och Goteborg, vilket ar en minskning med 9,5 procent jamfort med 2023.
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Aven resandet med Vasttdgen mellan Varberg och Borés (Viskadalsbanan) méats sedan 2017 med
kundrakningssystem. Under 2024 uppgick resandet till 150 650 resor, en minskning med 7,4
procent jamfoért med 2023.

Krosatadg pa Halmstad - Nassjo jarnvag nadde 126 413 resor under 2024, vilket ar en minskning
med 11,5 procent jamfort med 2023.

Pagatag uppnadde 92 781 resor under 2024, vilket &r 18,3 procent hégre &n 2023. Okningen
beror pé jarnvagsarbetet mellan Angelholm och Helsingborg som &gde rum 2023, vilket ledde till
langre perioder av installd tagtrafik.

Vasttagen Varberg - Goteborg (Hallandstag) uppgick till 303 088 resor under 2024, vilket ar en
O0kning med 13,5 procent jamfért med 2023.

92781

2356 779 = Pagatag
Viskadalbanan
Kungsbackapendeln
Hallandstaget

m Krosatag

4729 000 ..
m Oresundstag

1.303 088
126 413

Figur 9. Férdelning av resor tagtrafik
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BUSSTRAFIK

Busstrafiken i Halland utfors av flera anlitade trafikforetag, dar bussféretaget Nobina ansvarar
for huvuddelen av resorna. Under 2024 uppgick resandet med busstrafik i Halland till strax under
11,3 miljoner resor, vilket &r en 6kning med 2,9 procent jamfort med 2023. Av dessa 11,3 miljoner
resor tillskrivs 5 miljoner resor regionbussar och 6,3 miljoner stadstrafik. Resandemangden
varierar mellan kommunerna, dar Halmstad star for en stor del av den totala busstrafiken

156 337 327 751

-

2919788 Hylte
Laholm
Halmstad
Falkenberg

m Varberg

1465 599

= Kungsbacka

Figur 10. Busstrafik, férdelning antal resor fordelat per kommun, 2024

Inom Hallandstrafiken férdelas resandet mellan stadsbussar och regionbussar for att effektivt
tacka olika transportbehov. Stadsbussarna erbjuder lokal service och optimala férbindelser inom
tatorter, medan regionbussarna knyter samman olika delar av regionen for att mojliggora
smidiga resor dver storre avstand. Denna fordelning mojliggdr anpassning till olika resenarers
behov och skapar ett mangsidigt kollektivtrafiksystem.

Hylte Laholm Halmstad Falkenberg Varberg Kungsbacka

Regionbuss 156 337 228 941 1051543 618 842 695 981 2251235
Stadsbuss - 98 810 4107 600 627 213 769 618 668 552
Summa 156 337 327751 5159 143 1246 055 1465 599 2919788

Figur 11. Busstrafik, region- och stadsbusstrafik fordelat per kommun, 2024
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3.2.3 NOJDHET

Kollektivtrafikbarometern ar en branschgemensam undersoékning bland bade allmanhet och
kunder som anvands for att mata kundnéjdhet. Med kunder avses de som anvander
kollektivtrafiken minst en gang i manaden, medan allmanheten inkluderar alla respondenter i
Halland, bade kunder och icke-kunder. Kollektivtrafiken i Kungsbacka kommun, dar Vasttrafik har
utférandeansvar, ingar i bedémningen.

For att skapa en langsiktigt hallbar och framgangsrik verksamhet ar det avgérande att
resenarerna inom kollektivtrafiken ar ndjda. Hallandstrafiken arbetar kontinuerligt med att hdja
kvaliteten pa reseupplevelsen genom att erbjuda tillforlitliga och effektiva tjanster. Faktorer som
punktlighet, komfort, sakerhet och trygghet har direkt pdverkan pa kundupplevelsen och ar
darmed kritiska for att uppratthalla och 6ka nojdheten.

Under 2024 visar resultaten att 60,2 procent av kunderna ar néjda med Hallandstrafiken, medan
53,7 procent av allmanheten ar néjda. Undersékningen avslojar ocksa att 75,7 procent av
halldnningarna ar ndjda med sin senaste resa. Har ser vi en paverkan av forandrad matmetod
med svarsalternativ som forandrats jamfort med 2023. En annan orsak till utfallet ar den
stundtals negativa publicitet som Hallandstrafiken haft under aret, vilket har paverkat
helhetsbilden av bolaget och minskat kundndjdheten

70,0%
60,0%

40,0%

30,0%
20,0%
10,0%

0,0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

= Nojd allmanhet HALLAND N6jd kund HALLAND

Figur 12. Néjdhet kund och allmanhet, 2011 - 2024
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3.2.4 SJALVFINANSIERINGSGRAD

Kostnaderna for den allmanna kollektivtrafiken fordelas mellan resenarerna och Region Halland.
Malet enligt det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar att trafikintakterna ska utgéra minst
60 procent av kostnaden for kollektivtrafiken, baserat pa det totala utbudet av den allménna
kollektivtrafiken i Halland sett dver en langre tidsperiod.

Trafikintakternas andel av trafikkostnaderna, sjalvfinansieringsgraden, har under manga ar varit
god i Halland och uppgick till 53,6 procent for 2024. Under pandemin paverkades
Hallandstrafikens verksamhet kraftigt i form av minskat resande och biljettintakter, samtidigt
som produktionen fortsatte utifrdn dess grundlaggande samhallsfunktion for resor till skola eller
arbete.

En hog sjalvfinansieringsgrad indikerar att utbudet ar anpassat efter efterfragan, det vill saga att
trafiken utfors vid de tider da resbehovet ar som storst.

70,00%

60,00% . 57.2% 57.2% 55,6% 55,9%
5%

54,0% 52,9% 51 9%
50,00%
40,00% 37.4%
33,4%

30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

53,6%

Figur 13. Kollektivtrafikens sjalvfinansieringsgrad, 2024 - 2024
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3.2.5 MILJO

For att uppna de regionala och nationella klimatmalen ar kollektivtrafiken av avgoérande
betydelse for att etablera ett hallbart transportsystem. Positiva effekter av hallbart resande
inkluderar renare stadsmiljéer, mindre bilkber med minskade foéroreningar och minskat buller.
Hallandstrafiken arbetar aktivt mot malet om ett minskat klimatavtryck genom avtalskrav som
framjar drivmedelsutvecklingen och évergangen till fossilfria drivmedelsalternativ.

Det finns risker relaterade till tillganglighet och eventuella andringar i skattetrycket pa
biodrivmedel, vilket kan paverka framtida kostnader. Hallandstrafiken stravar efter att fortsatta
utvecklingen mot minskad miljopaverkan genom att 6ka antalet resendrer, effektivisera resandet
och investera i ny teknologi for att skapa en annu mer hallbar kollektivtrafik.

Mal
Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria branslen

Okad elektrifiering inom busstrafiken

Energianvidndning per km. (kWh/km)
Energianvdndning per personkm (kWh/pkm)

Energianvdndning (MWh)

Figur 14. Mal och indikatorer for uppféljning
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100% 100% 100% 100% 100% 100% 1Q0%
80%
72%
45%
40% 37%
25%
20% I
0%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 15. Andel kérda kilometer med fossilfria bréanslen inom stad- och regionbusstrafik, 2010 - 2024
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4.1 PROCESS FOR UPPRATTANDE AV KOLLEKTIVTRAFIKPLAN

Utifran de strategiska val och prioriteringar som finns i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet arbetar Hallandstrafiken arligen fram en Kollektivtrafikplan.
Planens syfte ar att beskriva hur Hallandstrafiken omsatter malen i trafikforsérjningsprogrammet
i verksamheten, exempelvis genom trafikférandringar. En férutsattning for att skapa en attraktiv
och héllbar kollektivtrafik ar samverkan och samplanering dar samhalls-, bebyggelse-,
infrastruktur- och kollektivtrafikplanering gar hand i hand. Framtagandet av Kollektivtrafikplanen
sker i dialog med framfor allt de hallandska kommunerna, men aven 6vriga relevanta aktorer sa
som Trafikverket och angransande regioner och kommuner.

Hallandstrafikens trafikplaneringsprocess utgar fran Kollektivtrafikplanen, som utgor navet i
utvecklingen av den hallandska kollektivtrafiken. Kollektivtrafikens formaga att anpassa
verksamheten paverkas av langa ledtider. Trafikplaneringsprocessen stracker sig éver minst 1,5
ar, fran det att arbetet paborjas till tidigast genomférande av de beskrivna trafikforandringarna.
Hallandstrafiken ansoker om taglagen i april hos infrastrukturagaren Trafikverket for den
tagtrafik som planeras genomféras fran tidtabellsskiftet i efterféljande december. | trafikavtalen
inom busstrafiken ar ledtider framst férknippade med investeringar i fordon samt
rekryteringsbehov. Med bakgrund i den langa tidsperioden kravs god framférhalining i samtliga
delar av processen.

4.2 MOBILITETSATGARDER

Mobilitetsatgarder ar ett samlingsbegrepp for fysiska och beteendepdverkande atgarder som
mojliggor eller framjar ett hallbart resande. De beteendepaverkande atgarderna syftar till att
forandra resenarers attityder och beteenden genom mjuka atgarder som paverkar resebeteende
och val av fardsatt, sdasom kampanjer och information. Syftet ar att minska bilanvandandet
genom att dverflytta resande till gang, cykel och kollektivtrafik. Exempel pa mobilitetsdtgarder
inkluderar kampanjer for att framja gang, cykel och kollektivtrafik, informationskampanijer,
prova-pa-erbjudanden med mera. Det handlar aven om att forenkla kopfloden i
Hallandstrafikens forsaljningskanaler och gora biljettsortimentet mer attraktivt.

Genom att kombinera olika typer av mobilitetsatgarder, bade fysiska (sdsom utokat trafikutbud
och forbattringar i infrastrukturen) och beteendepaverkande, kan den totala effekten forstarkas
jamfort med om atgarderna genomfordes var for sig. Detta understryker vikten av samarbete
och integrerad planering for kollektivtrafiken.

PROVA-PA KAMPAN]JER

Under 2025 har Hallandstrafiken valt att fokusera pa Prova-pa-kampanjer riktade till foretag och
deras anstallda. Detta beslut har fattats efter en utvardering av tidigare kampanjer som riktats
mot utvalda bostadsomraden, med malet att framja resor till och fran arbetet. Tydliga riktlinjer
har utarbetats for att faststalla de kriterier som maste uppfyllas for att en Prova-pa-kampanj ska
vara aktuell. Dessa kriterier har tagits fram for att sakerstalla att alla féretag behandlas lika och



SIDA | 24

Hallandstrafiken

att inget specifikt foretag premieras. Insatserna kommer att féljas upp och utvarderas for att
mojliggora vidare utveckling.

ERBJUDANDE NYINFLYTTAD

Hallandstrafiken ser en potential i att erbjuda nyinflyttade méjligheten att prova kollektivtrafiken.
Som nyinflyttad till Halland, eller en ny kommun, befinner man sig i ett férandringsfénster dar
man ar mer 6ppen for nya satt att gora saker och darmed mer mottaglig for olika
mobilitetsatgarder. Under 2025 pabdrjades ett arbete med att gora utskick till nyinflyttade inom
och till regionen. Om detta initiativ faller val ut, kommer det att fortsatta aven under 2026.

FORETAGSFORSALJNING

Hallandstrafiken erbjuder idag olika foretagslosningar som foretag och organisationer kan
erbjuda sina anstallda for att framja kollektivt resande, bade i tjgnsten och till arbetet. Befintliga
kunder kommer att fortsatta bearbetas for att 0ka det kollektiva resandet inom foretagen. Nya
foretag kommer att kontaktas for att erbjudas olika I6sningar, sdsom prova-pa-kampanjer. En ny
foretagsportal kommer att lanseras for att underlatta for féretagen att administrera sina biljetter.

TILLGANGLIGGORA OCH SYNLIGGORA KOLLEKTIVTRAFIKEN

Hallandstrafiken bedriver kontinuerligt olika paverkanskampanjer och informationsinsatser samt
utvecklar bade biljettsortiment och férsaljningskanaler for att tillgangliggora och synliggora
kollektivtrafiken och maojligheten att valja kollektivtrafiken framfor bilen. For att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel gentemot bilen behéver Hallandstrafiken satsa bade pa
nyrekrytering av kunder och pa att befintliga kunder anvander kollektivtrafiken for fler resor i sin
vardag. Hallandstrafikens erbjudande maste vara attraktivt, och fler behover kanna att de vill
genomfora den livsstilsforandring som kravs for att bli kollektivtrafikresenarer. Hallandstrafiken
riktar darfor insatserna bade mot att fler ska valja kollektivtrafiken for sina resor till arbete och
skola, men aven for sina fritidsresor.

ENKLA BILJETTKOP

For att attrahera fler kunder samt fa befintliga kunder att resa mer med kollektivtrafiken, arbetar
Hallandstrafiken kontinuerligt med att forenkla och utveckla biljettsortimentet samt
forsaljningskanalerna. Biljettsortimentet ska vara enkelt och tydligt, och rabatterna ska vara raka
och latta att forsta. De biljetter som erbjuds ska passa bade pendlare och sallanresenarer.
Forsaljningskanalerna ska ha enkla kdpfléden och vara tillgangliga dar behovet ar som storst.
Fokus ligger pa Hallandstrafikens app, men aven 6vriga forsaljningskanaler ska vara val
anpassade efter kundernas behov.

Resandet mellan regioner i s6dra Sverige ska ske s6mldst, och darfor erbjuder Hallandstrafiken
mojligheten att kdpa biljetter till angransande regioner och Danmark (sydtaxan). Syftet ar att
bidra till samhallsutvecklingen. Utgangspunkten ar den framtagna branschgemensamma
standarden BoB, som star for nationell biljett- och betalstandard och har utvecklats gemensamt
av branschen och forvaltas av Samtrafiken.
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4.3 TRAFIKFORANDRINGAR 2026

Nar denna plan skickades ut pa remiss var de ekonomiska forutsattningarna fér 2026 annu inte
faststallda. Remissversionen av planen speglade en 6nskvard utveckling, inklusive justeringar i
trafikutbudet om narmare 10 miljoner kronor. Budgeten for verksamhetsaret 2026 beslutades av
Regionfullmaktige i juni. Baserat pa tilldelad budgetram och prognos, tillsammans med
beaktande av kommunernas synpunkter, beskriver denna kollektivtrafikplan utdkningar i
trafikutbudet om drygt 5,5 miljoner kronor.

De ekonomiska forutsattningarna har saknats for att genomféra vissa av de foreslagna
trafikobjekten. Lista pa trafikférandringar 2026:

Objekt Kommentar

Hallandstag Varberg -
Goteborg, fler avgangar
vardagar och helger

Vastkustbanan ar det hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i Halland och
spelar en central roll i att forbinda stéderna langs kusten. Satsningarna
foljer beskriven malbild for tagtrafikens utveckling.

Regionbusstrafik

X ..
& | Oresundstag, utokade Vastkustbanan ar det hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i Halland och
Eo Oppettider och forstarkt spelar en central roll i att férbinda staderna langs kusten. Satsningarna
2 |utbud foljer beskriven malbild for tagtrafikens utveckling.
Linie 331/350 1 b iy
Harplinge

Linje 325 Halmstad -
Knared - Markaryd

Markarydsbussen ar ett samplaneringsprojekt vilket till delar
samfinansieras av Laholm och Halmstad kommun. Trafikutbudet ses 6ver
och anpassas inom befintlig budgetram.

X3 Goteborg - Saro -
Kullavik

Atgarden utgér en nddviandig och strategiskt motiverad satsning, grundad
pa ett Okat resande och en hog belaggningsgrad. Insatsen ar darmed att
betrakta som tvingande for att méta det vaxande behovet av
kollektivtrafik.

Okat antal fordon - Sédra
Halland

Atgarden utgér en nddvandig och strategiskt motiverad satsning, grundad
pa ett Okat resande och en hog belaggningsgrad. Insatsen ar darmed att
betrakta som tvingande for att moéta det vaxande behovet av
kollektivtrafik.

Stadsbusstrafik

Justerad passning tag vs
buss Varberg

Trafikobjektet forutsatter att kapacitetstilldelning av taglagen sker genom
att Oresundstagen i bada riktningarna fortsatt mots i Varberg.

Linje 2 Varberg,
forlangning till Pilgatan

Objektet har ingen budgetpaverkan da objektet forutsatter infrastruktur
vilken inte bedéms vara fardigstalld under 2026.

K utékad bi ar
Okat antal fordon - Atgarden utgér en nddvindig och strategiskt motiverad satsning, grundad
Halmstad pa ett Okat resande och en hog belaggningsgrad. Insatsen ar darmed att

Figur 16. Trafikforandringar 2026

betrakta som tvingande for att méta det vaxande behovet av
kollektivtrafik.
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4.3.1 OBJEKT 1 - TAGTRAFIK

HALLANDSTAG

BAKGRUND

Hallandstrafiken trafikerar Vastkustbanan med tag i varierande hastigheter och med olika
uppehéllsmonster genom de tre tagsystemen Kungsbackapendeln (lokaltdg), Hallandstag
(regiontag) och Oresundstag (storregionala tag). Fér att tagtrafiken ska uppfattas som attraktiv
kravs korta restider, vilket ar svart att uppna om samma tag stannar vid alla stationer.
Hallandstagen utgor regionaltagslinje langs Vastkustbanan, i linje med intentionerna i det
regionala trafikforsoérjningsprogrammet. For narvarande kompletterar Hallandstagen
Oresundstdgen i norra Halland. Hallandst&gen planeras trafikera genom Vastlanken vid
fardigstallandet av etapp 2, samt inkludera tagstopp vid Asa station och den planerade nya
stationen i Vardbacka. Resandet har 6kat kontinuerligt och produkten uppskattas av resenarerna.

Sedan december 2021 stannar de genomgaende Oresundstagen fran Danmark i Asa pa lérdagar
och séndagar. Denna trafikering har varit en tillfallig I6sning som har maojliggjorts av de
tidsjusteringar i tidtabellen som Trafikverket nyttjat under byggnationen av Varbergstunneln. Den
tillfalliga I6sningen har inneburit en férlangd restid for de som reser till och fran Varberg, medan
restiden inte paverkats for de som stiger pa soder om Varberg. Under 2025 kommer
Varbergstunneln fardigstallas vilket leder till kortare restider for de storregionala tagen och
paverkar darfor mojligheten for Oresundstag att stanna i Asa. Med fardigstallandet av ny
infrastruktur och avskaffandet av tidstillagg ges mojlighet att minska restiderna for manga orter i
Halland till Géteborg och Képenhamn/Malmé.

SYFTE

Syftet med objektet ar att mota det 6kade resbehovet langs Vastkustbanan genom att diversifiera
trafikutbudet och utveckla parallella tagsystem som mojliggor fler resmojligheter for
hallanningarna. Beskriven utokning syftar aven till att uppna det 6vergripande malet om okat
hallbart resande.

TRAFIKFORANDRING

Trafikforandring A. Tre nya avgangar per vardag och riktning féreslas mellan Varberg och
Goteborg. Detta innebar en utdkning fran dagens sju turer per vardag och riktning till totalt tio
dubbelturer. De nya turerna innebar férbattrade resmojligheter i norra Halland, inklusive resor
till och fran Asa station. Den féreslagna utdkningen ar en fortsatt satsning pa att skapa det
framtida regionaltagsystemet som kommer att trafikera genom Vastlanken.

Avgangstiderna anpassas efter resebehov och kommer primart att genomféras genom forlangda
Oppettider for Hallandstaget. Foérandringen forvantas bidra med 120 000 nya resenarer per ar.

Trafikférandring B. Sju nya avgangar per helgdag och riktning foreslas mellan Varberg och
Goteborg. Detta innebar en utékning jamfért med dagens trafikering med Hallandstag, som for
narvarande endast sker under vardagar. De nya turerna innebar forbattrade resmojligheter i
norra Halland, inklusive resor till och fran Asa station. Den féreslagna utékningen ar en fortsatt
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satsning pa att skapa det framtida regionaltagsystemet som kommer att trafikera genom
Vastlanken.

Med fardigstallandet av ny infrastruktur pa Vastkustbanan kommer de tidstillagg som inforts vid
bygget av Varbergstunneln att omvandlas till férkortad restid pa strackan. Detta paverkar
mojligheten fér de Oresundstég som trafikerar frdn Danmark att stanna i Asa pa helgdagar. For
att fortsatt mojliggora utveckling och starka kapaciteten pd Vastkustbanan avser Hallands-
trafiken, tillsammans med Vasttrafik, att utoka trafiken med Hallandstdg. Forandringen forvantas
bidra med 30 000 nya resenarer per ar.

ORESUNDSTAG

BAKGRUND

| Halland utgor Vastkustbanan stommen i kollektivtrafiken och spelar en avgérande roll for lanets
utveckling, bade for arbets- och studiependling men aven for fritidsresor. Resandet med
Oresundstédgen star for ndstan 25 procent av det totala antalet resor inom Hallandstrafikens
verksamhet, med en hog efterfrdgan pa tagresor bade inom lanet och 6ver lansgranserna. Under
2025 kommer Varbergstunneln att fardigstallas, vilket kommer att innebara kortare restider for
de storregionala tagen. Detta forvantas oka intresset for att resa med tag och ytterligare bidra till
en mer hallbar och effektiv kollektivtrafik.

SYFTE

Syftet med objektet ar att mota det 6kade resbehovet langs Vastkustbanan och méjliggéra fler
resmojligheter. Projektet syftar aven till att uppna det 6vergripande malet om 6kat resande.
Hallandstrafiken, i samarbete med Vésttrafik, foreslar att utoka utbudet med Oresundstag.

TRAFIKFORANDRING

En utokning foreslas genom ytterligare en avgang fran Halmstad till Goteborg under
vardagseftermiddagar runt 14.30. Den forvantade effekten av denna utdkning ar cirka 35 000 nya
resenarer arligen.
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4.3.2 OBJEKT 2 - REGIONBUSSTRAFIK

LINJE 331/350 HALMSTAD - HARPLINGE

BAKGRUND

| Kollektivtrafikplan 2023 beskrevs objekt 4, "Omférdelning Halmstad", som ett férenklat
linjeupplagg till och fran Harplinge. Korta turer mellan Harplinge och Haverdalsbro for byte
avskaffades och ersattes av hela turer in till Halmstads centrum, samtidigt som antalet varianter
av linje 330 minskades till en mer enhetlig I6sning. De genomférda forandringarna paverkade
trafiken under vardagar, inom linjens ordinarie dppettider. | kollektivtrafikplanen framhdlls att
dessa forandringar skulle betraktas som ett forsta steg mot en férenklad trafikstruktur i
Harplinge, eftersom kvalls- och helgtrafik fortsatt utfors av linje 350.

Linje 350 trafikerar idag Harplinge under kvallar och helger. Dock kors inte alla turer fram och
tillbaka till Harplinge utan endast de turer vilka vander i Skipds. Oavsett riktning kor linje 350
samma strackning genom Harplinge, vilket skapar otydlighet for resendrer. For att
kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv ar det nddvandigt att restiderna ar korta och att
trafikeringen ar latt att forsta.

Stgra Skipds Steninge kyrkby

Lyngen

Skogby

Fastarp

Mannarp Slangemélle

Plénninge Holm

Villsharad

Frésakull HALLAGRA

Figur 17. Nuvarande linje 350 pa kvallar och helger (pa de turer som trafikerar Harplinge)
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SYFTE

Syftet med trafikobjektet ar att skapa en snabbare och rakare linjestrackning fér samtliga turer
pa linje 350. Objektet bidar till att skapa ett tydligare och mer lattférstdeligt trafikeringsupplagg
for resor till och fran Harplinge. Projektet syftar dessutom till att uppna det évergripande malet
om Okat resande och 6kad marknadsandel genom att forbattra restidskvoten och goéra
kollektivtrafiken mer lattforstaelig for resenarerna.

TRAFIKFORANDRING

Trafikférandring A. Skaftkdrningen pa linje 350 som kravs pa grund av kérvagen fram och
tillbaka mellan Haverdalsbro och Harplinge tas bort till férman for snabbare och genare resor till
och fran Haverdal/Steninge/Skipas pa samtliga turer. Alla turer kommer darmed ha samma
linjestrackning mellan Skipds och centrala Halmstad.

" Brannarp Kvibille
Stopa Skips Steninge kyrkby

Ryd

Lyngen

Skogby

Fastarp

Harplinge
Mannarp Slange

Plénninge Holm

Gullbrant

Villsharad

HAD -
Halmstad
Airport

Frosakull

Figur 18. Ny linjestrackning fér samtliga turer pa linje 350 kvallar och helger.
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Trafikforandring B. Eftersom linje 350 enligt forslaget inte kommer att trafikera inom Harplinge,
ersatts omradet med en ny linje. Fran Haverdalsbro in mot Halmstad kommer den nya linjen att

ha samma linjestrackning som linje 350, det vill sdga genom Flygstaden i stallet for via Fammarp,
Séndrum och Kattegattsgymnasiet.

. ” Brannarp Kvibille
Stora Skipas Stening horkby,

Lyngen

Skogby
Steninge

Fastarp

Mannarp Slanget

Plénninge Holm

Haverdal

Villsharad

Frosakull

Figur 19. Ny linje 331 som trafikerar Harplinge kvallar och helger.

Utbudet for resor mellan Harplinge och Halmstads centrum kommer i stora drag att motsvara
dagens niva. Tidtabellen kommer dock att anpassas for att undvika att bussar trafikeras samtidigt
pa den gemensamma strackan till och fran Haverdalsbro. Pa sa satt far Gullbrandstorp ett
forbattrat utbud av snabba férbindelser in mot centrum via Flygstaden. En konsekvens av denna
forandring ar att resmojligheterna norrut fran Harplinge férsamras. Resendrer kommer att
behdva byta vid Haverdalsbro till linje 350, som enligt forslaget inte langre kommer att kora via
Harplinge.
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LINJE 325 HALMSTAD - KNARED - MARKARYD (MARKARYDSBUSSEN)

BAKGRUND

| december 2022 inleddes ett tredrigt projekt med utokat utbud pa linje 325 mellan Halmstad och
Markaryd. Utékningen innebar att antalet turer 6kades fran en tur per riktning till tta turer per
riktning, och dessa anpassades till stor del efter industrins skifttider i Markaryd. Syftet har aven
varit att skapa en mer attraktiv resmojlighet i straket med hansyn till att tag kommer att trafikera
straket fran 2028. | projektet har Halmstads kommun, Laholms kommun, Markaryds kommun
och naringslivet i Markaryd varit delaktiga genom delfinansiering. Lanstrafiken Kronoberg och
Hallandstrafiken har gemensamt ansvarat for genomfdrandet av trafiken. Projektet avslutas
formellt i december 2025.

| december 2027 beraknas Pagatag forlangas och trafikera strackan Halmstad till Markaryd med
uppehdll i Veinge och Knared. Under de tva dren mellan projektslutet for regionbuss 325 och
trafikstarten for Pagatagen kommer det darfor att finnas en 6vergangsperiod mellan det
uppbyggda utbudet och den planerade starten av tagtrafiken.

SYFTE

Syftet med detta trafikobjekt ar att uppratthalla delar av det utokade utbudet av regionbuss 325
tills tagtrafiken pa jarnvagen inleds. Objektets ambition ar saledes att inte forlora delar av det
okade kollektivtrafikresandet som har skett i straket under projekttiden.

TRAFIKFORANDRING

| samband med att projektet avslutas behdver bade utbudsnivan och avgangstiderna ses éver.
Projektet behover utvarderas och finansieringen utredas. Baserat pa resultaten fran
projektutvarderingen och hur finansieringen ska hanteras, behéver utbudet och avgangstiderna
anpassas efter resenarernas behov. | ett vidare perspektiv behdver aven byten mellan bussar och
tag ses over infor trafikstarten av Pagatagen i december 2027.

X3 GOTEBORG - SARO - KULLAVIK

BAKGRUND

En av Vasttrafiks expresslinjer, linje X3, trafikerar i delar av Kungsbacka kommun. Linjen trafikerar
strackan Grabo - Goteborg - Kullavik och Sar¢ langs med vag 158. Av linjens totala trafikering
utfors ca 15 procent av produktionen inom Kungsbacka kommun. Linjen delar sig och kor vissa
turer till Saro, vissa turer till Kullavik, vilket innebar att utbudet delas mellan dessa tva
andstationer. Nar det erbjuds 15-minuterstrafik pa linjen blir det exempelvis avgangar var 30:e
minut i de respektive dndarna.

SYFTE

Syftet med objektet ar att starka resmojligheterna i straket 158 genom att gora kollektivtrafiken mer
attraktiv och darmed minska bilberoendet dven under helgdagar.
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TRAFIKFORANDRING

Objektet innebar att utoka trafikeringen pa linje X3 under helger. Utékningen innebér att bade Saro
och Kullavik erbjuds halvtimmestrafik under dagtid pa lérdagar och sondagar. Fran Kullaviksvdagen
och norrut innebér detta saledes kvartstrafik. Utokningen géller under dagtid mellan cirka klockan 10
och fram till 18 bade pa |6rdagar och séndagar.

OKAT ANTAL FORDON - SODRA HALLAND

BAKGRUND

Den nuvarande regionbussflottan som trafikerar huvudlinjerna i sédra Halland bestar idag av 37
fordon. Samtliga fordon ar omloppsatta med turer pa ett sa optimerat satt att nya turer, eller
forstarkningsturer inte gar att planera for under hogtrafik.

SYFTE
Syftet med objektet ar att skapa forutsattningar for att kunna omhanderta det resandebehov
som finns i framfor allt strdket Halmstad-Hyltebruk dar fullsatta bussar ar vanligt férekommande.

TRAFIKFORANDRING

Regionbussflottan uttkas med 1 fordon. Fordonet kommer primart att nyttjas under hogtrafik for
att starka upp de turer dar beldggningen ar hég och det ar vanligt férekommande att bussarna
blir fullsatta.
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4.3.3 OBJEKT 3 - STADSBUSSTRAFIK

JUSTERAD PASSNING MELLAN TAG OCH BUSS | VARBERG

BAKGRUND

For att skapa basta mojliga forutsattningar for kollektivtrafiken ar det viktigt att anamma ett 'Hela
resan’-perspektiv. Detta innebar att planera for resendrens hela resa - fran dorr till dorr -
snarare an att enbart fokusera pa den enskilda strackan med exempelvis buss, tag eller annat
kollektivt fardmedel. Darfor ar det avgérande att byten mellan olika fardmedel sker smidigt och
anvandarvanligt, oavsett om det handlar om byten mellan tag och buss eller mellan olika
busslinjer.

Denna planeringsprincip stipuleras i Hallands regionala trafikférsorjningsprogram, dar vikten av
att utforma tidtabellerna utifran taktfasta intervaller med avgangar pa samma minuttal varje
timme, ocksa beskrivs. Detta skapar en enkelhet och tydlighet for resendrerna. Vid Varbergs
station ar vara stadsbusshuvudlinjer kopplade till tdgens ankomst- och avgangstider. Vid de tider,
nar Oresundstagen kors med tva tdg per timme och riktning (halvtimmestrafik), &r utbudet med
stadsbussarna fyra avgéngar per timme (kvartstrafik). Vid de tider Oresundstagen kérs med ett
tdg per timme och riktning (timmestrafik) ar utbudet med stadsbussarna tva avgangar per timme
(halvtimmestrafik).

Under morgon- och eftermiddagstimmarna nar utbudet ar som hdgst, med halvtimmestrafik i
bada riktningarna for tagen och kvartstrafik for bussarna, fungerar bytena i alla reserelationer
bra - fran buss till tag respektive fran tag till buss - oavsett om du reser norrut eller séderut. Men
- i lagtrafik - mitt pa dagen och under kvallstid, ar bytestiderna for vissa reserelationer langre.

Det ar komplext att mojliggéra fungerande byten mellan ett ankommande tag soderifran och ett
ankommande tag norrifran, samtidigt som stadsbussarna ankommer och avgdr med ett
mellanrum om trettio minuter. Idag ar stadsbussarnas tidtabell prioriterad sa att de som aker till
tagen har en kortare vantetid pa bekostnad av att de som ankommer till Varbergs station och ska
aka vidare med stadsbussarna far vanta langre.

Utifran perspektivet att manga Varbergsbor ankommer till Varbergs station med taget under
kvallstid, for att aka vidare med buss, finns det anledning att se 6ver stadsbussarnas tidtabell
under kvallen och vrida tidtabellen sa att de som vill aka fran tdgen har en kortare vantetid. Detta
skulle i sa fall bli pa bekostnad av att de som ska aka tag fran Varbergs station far vanta langre.
En sadan typ av foréandring innebar saledes att en viss reserelation prioriteras hogre med battre
hela resan-perspektiv, samtidigt som det innebar ett avsteg fran principen om att tidtabellerna
ska utformas med taktfasthet.

SYFTE

Syftet med objektet ar att omprioritera reserelationen under kvallstid vid Varbergs Station och
utga fran ett hela resan-perspektiv for de som ankommer med tag till Varberg och sedan ska
fortsatta sin resa med buss.
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TRAFIKFORANDRING

Forandringen innebar att under kvallstid vrida tidtabellen for stadsbusslinjerna 1 och 2, sa de
battre samspelar med ankommande tag till Varberg Station. Forandringen innebar att en extra
tur per linje och riktning laggs till utbudet for att tacka det glapp som uppstar vid sjalva
vridningstillfallet. Trafikobjektet forutsatter att kapacitetstilldelning av taglagen sker genom att
Oresundstagen i bada riktningarna fortsatt méts i Varberg.

FORLANGNING AV LINJE 2 VARBERG

BAKGRUND

Trénningebjar ar ett omrade med cirka 400 bostader, beldget strax nordost om Varbergs stad.
Omradet ar expansivt och forvantas utokas successivt. | narheten av omradet finns hallplats
Pilgatan, som ligger cirka 1 km fran hallplats Tronninge dar stadsbuss 2 vander. Under nuvarande
forutsattningar finns det ingen mojlighet att forlanga linjen till Pilgatan, da detta skulle dventyra
tidhallningen och robustheten i systemet. Nar Varbergs nya resecentrum tas i bruk och centrala
vagar till och fran resecentrumet far 6kad framkomlighet, férandras forutsattningarna och den
tidsvinst som infinner sig mojliggdr den 6nskade forlangningen av stadsbusslinje 2 till Pilgatan i
Tronninge.

SYFTE

Syftet med objektet ar folja kommunens samhallsutveckling och expandering genom att
tillgodose ett resandebehov vid ytterkanterna av Varbergs stadskarna. Detta ger tillgang till bra
stadsbusstrafik med koppling till centrum, vardinrattningar, affarer och néjen vilket ocksa ger
storre mojligheter till arbets- och studiependling.

TRAFIKFORANDRING

Linje 2, som trafikerar mellan Erlandsgdrden och Tronninge via sjukhuset och bussterminalen,
forlangs cirka 1 km fran Tronninge till omradet Tronningebjar, dar den vander for att erbjuda
boende i omradet narhet till god stadstrafik i ett starkt strak. Objektet kan forst tas i bruk nar
stadsbusslinje 2 kan trafikera vagar i anslutning till Varbergs nya resecentrum, sdsom Vastra
Vallgatan och Birger Svenssons vag. Forlangning av stadsbusslinje 2 kraver aven vandmojlighet
samt att reglering kan genomféras i anslutning till hallplats Pilgatan.

. .. '

BAKGRUND

For att skapa basta méjliga forutsattningar for kollektivtrafiken ar det viktigt att anamma ett 'Hela
resan'-perspektiv. Detta innebar att planera for resendrens hela resa - fran dorr till dorr -
snarare an att enbart fokusera pa den enskilda strackan med exempelvis buss, tag eller annat
kollektivt fardmedel. Darfor ar det avgorande att byten mellan olika fardmedel sker smidigt och
anvandarvanligt, oavsett om det handlar om byten mellan tag och buss eller mellan olika
busslinjer.

Att kollektivtrafiken ar attraktiv ar viktigt for att minska bilberoendet. Detta ar dels for att minska
belastningen pa vagar och minska trangsel, dels for att 6ka rorligheten fér manniskor som av
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olika anledningar har kollektivtrafiken som framsta transportmedel. For att mota behoven inom
detta perspektiv behdver stadsbusstrafikens huvudlinjer i stort sett ha samma 6ppettider som
tagtrafiken. | dagslaget saknas det framst under kvallstid anslutande bussavgangar i samband
med tagens ankomst- och avgangstider. De huvudlinjer som redan har en tydlig koppling till
tagen - exempelvis linje 1 i Falkenberg och linje 1 i Laholm - har idag 6ppettider som matchar
tagtrafiken. Ovriga huvudlinjer inom stadsbusstrafiken avslutar daremot sina turer tidigare an
tagtrafiken, vilket skapar brister i anslutningarna.

| Kungsbacka uppstar det idag tidsluckor mellan stadsbusslinjernas 6ppettider och tagens
avgangar. Exempelvis slutar bussarna ga cirka tva timmar innan sista taget gar under vardagar,
medan luckorna ar annu stérre under helgdagar. For att tillgodose likstallda 6ppettider inom
stadsbusstrafiken och tagtrafiken kravs en utékning av utbudet. Ett forsta steg mot att likstalla
trafikslagen gjordes infor trafikar 2024 och beskrevs i Kollektivtrafikplan 2024

SYFTE

Syftet med detta objekt ar att forlanga dppettiderna for stadsbusstrafikens huvudlinjer i
Kungsbacka, sa att de anpassas efter tagens ankomst- och avgangstider utmed Vastkustbanan.
Detta mojliggdr en smidig 'hela-resan'-upplevelse for kollektivtrafikresenarer.

Objektet syftar dven till att utdka trafikutbudet pa helger, med malet att erbjuda kollektivtrafik i
stadsbusstrak under stora delar av trafikdygnet. Detta bidrar till att minska belastningen pa vagar
och minska trangsel, samt 0ka rérligheten for manniskor som av olika anledningar har
kollektivtrafiken som framsta transportmedel.

TRAFIKFORANDRING

Forandringarna i detta objekt ar specifika for Kungsbacka stadsbusstrafik och innebar en
utokning i form av sex dubbelturer mandag till fredag, atta dubbelturer pa l6rdagar och sex
dubbelturer pa séndagar.

UTOKAT ANTAL FORDON - HALMSTAD

BAKGRUND

Den nuvarande stadsbussflottan som trafikerar Halmstad stad bestar av 44 fordon. Samtliga
fordon ar omloppsatta med turer pa ett sa optimerat satt att nya turer, eller forstarkningsturer
inte gar att planera for under hogtrafik. De starkaste linjerna, framfor allt linje 3 ar hogt belastad
och turer blir aterkommande fullsatta.

SYFTE
Syftet med atgarden ar att skapa forutsattningar for att kunna tillgodose det resandebehov som
finns, framfor allt pa linje 3 dar fullsatta bussar ar vanligt forekommande.

TRAFIKFORANDRING

Stadsbussflottan utokas med tva fordon. Dessa fordon kommer primart att anvandas under
hogtrafik for att forstarka de turer dar belaggningen ar hég och det ar vanligt att bussarna blir
fullsatta, med effekten att antalet resmojligheter langs linjen 6kar.
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4.4 TRAFIKFORANDRINGAR 2027 - 2030

De trafikforandringar som beskrivs i Kollektivtrafikplanen har ett femarigt perspektiv.
Forandringar i trafiken som kommer att ske under det kommande aret, 2026, har redogjorts for i
foregadende avsnitt. Detta avsnitt ger en vidare utblick mot trafikférandringar och
trafikpdverkande forutsattningar for aren 2027 till 2030.

4.4.1 BEHOV AV FORTSATT UTBYGGD TAGTRAFIK

For att uppna malet om en 6kad marknadsandel kravs en fortsatt utbyggnad av tagtrafiken. Det
finns en betydande potential i att attrahera nya kunder som idag anvander vagtrafiken langs E6.
Forvaltningen identifierar ett behov av en storre diversifiering av tdg med olika hastigheter och
uppehallsmonster, i linje med intentionerna i det regionala trafikforsorjningsprogrammet.
Genom att erbjuda parallella trafiksystem skapas regionala fordelar i form av restidsvinster for
de storregionala Oresundstagen, samtidigt som fler avgangar kan erbjudas med de lokala och
regionala tagsystemen.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR JARNVAG

Betydande investeringar i jarnvagssystemet genomfors, och for att maximera nyttan av dessa
investeringar kravs en utveckling av tagtrafiken. Under den aktuella perioden kommer féljande
projekt att ha stor inverkan pa mojligheterna att utveckla tagtrafiken:

e Varberg - Hamra (Varbergstunneln) - juli 2025
e Vastlanken, med fardigstallandet av Etapp 1 - december 2026
e Markarydsbanan, med nya stationer i Veinge och Knared - december 2027

Ett arbete med ombyggnation av bangarden i Halmstad planeras till 2029-2030. Férberedande
arbeten kan pabdrjas dessforinnan, vilket kan reducera kapaciteten pa delar av Vastkustbanan.
Darutover forvantas arbetet med ny station i Varé paborjas, nytt vandspar i Bastad, samt
byggnation av forbigdngsspar i Lekarekulle och i Bréannarp.

ORESUNDSTAG

Den storregionala Oresundstégstrafiken planeras successivt byggas ut med fler avgangar, med
malsattningen att skapa genomgaende halvtimmestrafik pa strackan mellan K6penhamn/Malmo
och Goteborg. Insatstagen mellan Géteborg och Halmstad kommer att kopplas ihop med de
insatstadg som redan idag trafikerar mellan Kdpenhamn/Malmé och Helsingborg.
Uppskattningsvis finns det forutsattningar att koppla ihop fyra till fem turer under morgonens
hogtrafik, och lika manga under eftermiddagen. En forutsattning for detta ar att Skanetrafiken
tillsammans med Hallandstrafiken har utrymme foér kostnadsutokning for sin andel av trafiken.
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HALLANDSTAG

Infér och i samband med fardigstallandet av Vastlankens etapp 1 planeras, i samarbete med
Vasttrafik, fler avgangar med regiontag pa strackan mellan Varberg och Géteborg. Till ar 2027
foérvantas den forsta etappen av Vastlanken vara fardigstalld.

De ndmnda Vasttagen inkluderar tagstopp i Asa, samtidigt som tagsystemet &ar en forutsattning
for trafikering av den nya stationen i Varo. For att kunna erbjuda attraktiva Oppettider fran
klockan 05:00 pa morgonen till sen kvall klockan 23:00, behovs sex till atta ytterligare turer per
riktning utdver det utbud som beskrivs i Kollektivtrafikplanen 2026. Denna utveckling ar i linje
med hur tagtrafiken planeras att byggas ut enligt det regionala trafikférsérjningsprogrammet.
Utvecklingen beskrivs aven av Vasttrafik i "Handlingsplan tag 2028", vilket ar en del av Vastra
Gotalands "Malbild tag 2035".

PAGATAG

Arbetet med inférandet av Pagatagstrafik pa Markarydsbanan fortskrider. Trafikverket avser att
paborja arbeten med ett nytt métesspar och plattformar i Knared samt nya plattformar i Veinge
under 2026, med fardigstallande till december 2027 (T28).

Region Halland har genom antagande av tidigare Atgardsvalsstudie (AVS) och avsiktsférklaringar
atagit sig att starta persontagstrafiken nar infrastrukturatgarderna ar genomforda.
Hallandstrafiken har inlett samarbeten med grannregionerna for att sakerstalla en trafikstart
med timmestrafik inom Tagplan 2028.

VISKADALSBANAN

Da resande Okar i straket Varberg - Boras finns fortsatt potential att utveckla trafiken med att 6ka
Oppettiderna genom konsolidering av resurserna till att tagtrafiken prioriteras pa den hallandska
sidan av banan. Atgarder planeras fér gemensamt genomférande med Vasttrafik under 2027.
Infrastrukturatgarder genomfors kontinuerligt for att héja hastighet och malbild om en timmes
restid mellan Varberg och Boras ar fortsatt fullt mojlig att na.

4.4.2 BEHOV AV FORTSATT UTBYGGD BUSSTRAFIK

STABILITET OCH LANGSIKTIGHET | KOLLEKTIVTRAFIKEN

For att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafiken behdver den betraktas ur ett hela resan-
perspektiv. Detta innebar att planera for resenarens resa fran dorr till dérr, snarare an att enbart
fokusera pa den enskilda resan med buss, tag eller annat kollektivt fardmedel.

For invanarna ar det avgoérande att kanna till vilken typ av kollektivtrafik som kan férvantas och
att trafikeringen praglas av bade stabilitet och langsiktighet. Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet identifierar och klassificerar kollektivtrafikstrak for att tydliggora
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skillnader i trafikutbudet. Att tydligt peka ut de kollektivtrafikstrak som kommer att trafikeras
under overskadlig framtid innebar ett viktigt dtagande fran Region Hallands sida.

Trafikslag Klassificering Utbud
Stadsbuss Mycket starka strak 54 turer per vardag och riktning
Stadsbuss Starka strak 28 turer per vardag och riktning
Regionbuss Mycket starka strak 24 turer per vardag och riktning
Regionbuss Starka strak 18 turer per vardag och riktning

Figur 20. Inriktning trafikutbud enligt regionalt trafikférsérjningsprogram 2021 - 2025

Vastkuststraket ar det hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i Halland, dar tagtrafiken pa
Vastkustbanan utgor ryggraden i det hdllbara resandet. For att mojliggora en effektiv och smidig
reseupplevelse langs hela Vastkuststraket ar det darfor viktigt att buss- och tagtrafiken ar
synkroniserade med varandra. Detta innebar att bade region- och stadsbusstrafiken i mojligaste
man anpassas till tdgens ankomst och avgangar pa Vastkustbanan.

4.4.3 PLANERING INFOR UPPHANDLING AV BUSSTRAFIK

De nuvarande avtalen med vara trafikforetag for busstrafiken I6per ut inom utblicksperioden,
vilket innebar att en ny upphandling behdver genomforas med trafikstart i juni 2030. For att
sakerstalla en sa kostnadseffektiv trafik som mojligt maste nya forutsattningar for busstrafiken
inkluderas i upphandlingsskedet.

Som en del av férberedelserna kravs omfattande Oversyner, exempelvis:

e Stadsbusstrafiken i Falkenberg: Utvardering och justeringar av trafikupplagg och
linjestruktur.

e Stadsbusstrafiken i Halmstad: Analyser av magjligheter och forutsattningar for att infora
mer kapacitetsstarka bussar for att hantera 6kade resenarsvolymer och effektivisera
trafiken.

STADSBUSSTRAFIK HALMSTAD - LANGRE BUSSAR PA HUVUDLINJER

Enligt Framtidsplan 2050, Halmstads kommuns &versiktsplan, planeras kommunen vdxa med 23
000 nya bostader till r 2050. En central forutsattning for denna tillvaxt ar att en 6kad andel av
invanarna valjer att ga, cykla eller aka kollektivt, enligt kommunens plan for transportsystemet.
Samtidigt har Region Halland satt som mal att kollektivtrafikens marknadsandel ska na 30
procent ar 2030. For att hantera den férvantade befolkningsékningen och bidra till malet kravs
en fortsatt utveckling av stadsbusslinjenatet i Halmstad.

Resandet pa huvudlinjerna i Halmstads stadsbusstrafik har haft en stabil och positiv utveckling
over tid. Detta har dock lett till kapacitetsbrist, sarskilt pa huvudlinje 3, dér hég beldggning
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uppstar under vissa delar av trafikdygnet. Dessa toppar ar svara att prognostisera eftersom
resandetrycket varierar i tid, vilket forsvarar dtgarder som att satta in extra bussar vid ratt
tillfallen. En langsiktig och effektiv 16sning pa kapacitetsbristen ar att inféra langre och mer
kapacitetsstarka fordon. Idag ar standardbussarna ca 12 meter, men mer kapacitetsstarka
fordon - ledbussar - ar 18 meter. Hallandstrafiken har, tillsammans med Halmstads kommun,
genomfort testkorningar med 18 meter Idnga ledbussar. Resultatet visar att det ar mojligt att
infora dessa mer kapacitetsstarka bussar pa huvudlinje 3. For att mojliggéra en smidig 6vergang
till ledbussar kravs att Hallandstrafiken och kommunen samarbetar for att sakerstalla
kollektivtrafikens framkomlighet och genomféra nodvandiga anpassningar av hallplatser och
annan infrastruktur.

NY BUSSDEPA | HALMSTAD

Den nuvarande bussdepan i Halmstad har overskridit sin funktionella livslangd och har natt sitt
kapacitetstak. Den befintliga depans yta klarar av dagens trafikutbud i Halmstad, men saknar
kapacitet att utdka trafiken med fler och langre fordon. Forutsattningar for en ny bussdepa
utreds for narvarande, och det har konstaterats att en ny depa behéver kunna hantera fler och
langre fordon. Nar forvaltningen har radighet éver bussdepder skapas konkurrensneutrala villkor
for trafikforetagen i anbudsskedet, vilket bedéms aterspeglas i anbudens prisnivaer. En ny,
trafiknara belagen bussdepa ar saledes en viktig forutsattning for att kunna utveckla trafiken i
Halmstad och méta framtida resebehov.

REGIONBUSSTRAFIK KUNGSBACKA - LANGRE BUSSAR PA HUVUDLINJER

Nastan halften av alla resor med regionbusstrafiken i Halland sker i Kungsbacka. Behovet av
anslutning till och fran Kungsbacka tatort samt koppling till tdgen mot Géteborg ar stort och
fortsatter att vaxa. Kungsbacka ar en kommun med manga mindre tatorter som behover kopplas
till centrum och stationen, vilket med tiden har lett till kapacitetsproblem med manga stdende
passagerare och till viss del frandkta resenarer.

En effektiv atgard mot kapacitetsbrist ar att anvanda langre och mer kapacitetsstarka bussar.
Fordonslangden pa dagens bussar ar cirka 15 meter. Hallandstrafiken har tillsammans med
Vasttrafik genomfort en testkorning med ledbussar pa linjerna 731 och 734. Strackor som
omfattas ar centrala delar av Kungsbacka tatort, vag 158, Valldavagen, Gathes vag samt
Onsalavagen. Utifran dagens forutsattningar bedéms det vara majligt att infora mer
kapacitetsstarka bussar pa linje 731 och 734. Behov av ombyggnation av vissa hallplatser
noterades vid provkérningen. Hallandstrafiken behdver tillsammans med kommunen och
Trafikverket sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet for ledbussar om 18 meter langs linje
731 och 734.

Kungsbacka kommun och Hallandstrafiken har under 2023 i samverkan Iatit utreda fragan om
kollektivtrafikens framkomlighet i Kungsbacka stad. | utredningen konstateras att
framkomlighetsproblem som orsakas av 6kade trafikfloden inte kan I6sas genom att 6ka
kapaciteten for biltrafiken, da detta endast skulle mojliggora ytterligare trafikokning och att nya
platser med langa kder uppstar eller forflyttas. | verkligheten skulle kapacitetsbrister troligtvis
begransa trafikokningen, antingen genom val av andra fardmedel, andra tidpunkter fér resan
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eller andra fardvagar. Genom att skapa forutsattningar for ett mycket attraktivt alternativ till

bilen ges ocksa forutsattningar for trafiksystemet att hantera fler resenarer. Detta ar en grund for
att begransa 6kningen av biltrafiken trots att antalet invanare 6kar. Samtidigt medfor varje
overflyttning fran bil till buss att trafiksystemet avlastas.

REGIONBUSSTRAFIK - VEINGE OCH KNARED

Med ett nytt motesspar i Knared mojliggors persontrafik pa Markarydsbanan i timmestrafik
mellan Halmstad och Hassleholm. Projektet, som inkluderar motessparet i Knared samt
perronger i Kndred och Veinge, ingdr i den beslutade nationella planen. Laholms kommun har
atagit sig att skapa attraktiva och funktionella miljoer for resandeutbyte i bade Veinge och
Knared. Detta inkluderar anpassning av hallplatser och infrastruktur for att underlatta for
resenarerna.

Nar Markarydsbanan éppnas for persontrafik ar det viktigt att busslinjenatet och utbudet i
straket ses 6ver och anpassas. Malet ar att optimera anslutningar och service fér att mota
resendrernas behov, i enlighet med de principer som faststallts i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Genom en integrerad planering kan kollektivtrafiken i omradet bli
bade effektivare och mer attraktiv for invanarna. Inriktningen med hansyn till persontagtrafik pa
Markarydsbanan ar att linje 324 justeras for att passa tagavgangarna i Veinge, alternativt
inforandet av en ny linje som trafikerar Veinge-Laholm med uppdrag att passa tag. Linje 325 och
linje 223 férutsatts avvecklas.

REGIONBUSSTRAFIK - VARO STATION

Norra Halland ar en attraktiv boplats dar fler manniskor vill bosatta sig. Med sin narhet till
Goteborg kommer en jarnvagsstation i Varo att 6ka attraktiviteten ytterligare. Varo station
anlaggs for att tillgodose utvecklingen av fler bostader och verksamheter, vilket 6kar
attraktiviteten pa Varohalvon och i de norra delarna av Varbergs kommun. Enligt den nationella
planen forvantas jarnvagsstationen 6ppnas mellan 2028 och 2033, och den kommer att bli ett
nav for kollektivtrafiken i omradet med en naturlig matning till taget.

Utbudet pa den nya regionaltdgslinjen planeras vara halvtimmestrafik under hogtrafik och
timmestrafik under resten av dagen, vilket blir mgjligt forst nar Vastlanken ar fardigstalld. |
samband med 6ppnandet av Varo station behover linjenatet och utbudet i straket ses 6ver och
anpassas pa basta satt for att moéta kundernas resbehov.

NY LINJE LAHOLM - MELLBY INDUSTRIOMRADE OCH SKOTTORP/HAGA

Nya omraden vaxer fram i Laholm, inklusive ett nytt verksamhetsomrade och det storre
bostadsomradet Haga vid Skottorp. | omradet dar den nya verksamhetsmarken ska ligga finns
ingen kollektivtrafik idag. Dessutom ar laget sadant att en befintlig linje inte kan forsérja omradet
pa ett tillfredsstallande satt genom linjedragningsférandring. | samband med utbyggnaden av
Skottorp kommer det att finnas behov av ett utokat utbud av resmojligheter fran orten. En ny
linje langs vag 518 kan tillgodose bada dessa behov.
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5. SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

5.1 FARDTJANST, SJUKRESOR OCH SKOLSKJUTS MED PERSONBIL

Sarskild kollektivtrafik ar en form av kollektivtrafik som tillhandahalls resenarer baserat pa
myndighetsbeslut eller reglemente. Hallandstrafiken ansvarar, pa uppdrag av de halldndska
kommunerna och Region Halland, fér samordning och utveckling av skolskjuts, fardtjanst och
sjukresor. Uppdraget omfattar huvudsakligen upphandling, planering och hantering av avtal och
affarsverksamhet samt driftrelaterade fragor med kontrakterade trafikforetag och intressenter.

Hallandstrafiken tillhandahaller dven en bestallningscentral for fardtjanst for samtliga kommuner
och for sjukresor i hela Halland. Dessutom fungerar Hallandstrafiken som myndighetsutévare
enligt lagen om fardtjanst och riksfardtjanst fér alla kommuner i Halland, med undantag for
Kungsbacka kommun. Den sarskilda kollektivtrafiken syftar till att skapa synergier som annars
skulle vara svara att uppna om uppdragen hanterades separat, bade inom den sarskilda
kollektivtrafiken och i samverkan med den allmanna kollektivtrafiken.

Serviceresor utfor huvudsakligen uppdrag inom den sarskilda kollektivtrafiken, men aven en
mindre andel inom den allmanna kollektivtrafiken som ar tillganglig for alla genom Nartrafik och
Bestallningstrafik. Gemensamt for samtliga resor ar att de samplaneras med 6vrig anropsstyrd
trafik for att uppna den mest kostnadseffektiva I6sningen. Den sociala och ekonomiska
hallbarheten i dessa transporter ar av stor betydelse, vilket innebar ett starkt fokus pa trygga,
sakra och kostnadseffektiva resor.

5.1.1 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

ALLT FLER ALDRE KOMMER BEHOVA FARDTJANST OCH SJUKRESOR

Hallandstrafiken noterar att den demografiska utvecklingen i Halland, vilket aterspeglas i hela
landet, innebéar en 6kande andel dldre personer i samhallet som kommer att ta i ansprak en
storre del av samhallets resurser i form av vard och omsorg. Aven inom Serviceresor kommer
behovet av fardtjanst i samtliga kommuner att 6ka, vilket innebar en utmaning ur ett socialt och
ekonomiskt hallbarhetsperspektiv. For att mota den 6kade efterfragan pa serviceresor behover
Hallandstrafiken hitta vagar for att ytterligare effektivisera och samplanera resenarer i hogre
grad an tidigare. En viktig del i detta ar fortsatt dialog och samverkan med kommuner och
verksamheter for att uppna hogre effektivitet.

| samband med att Kungsbacka kommun den 1 april 2025 lamnar 6ver uppdraget for
bestallningscentral till Hallandstrafiken, 6kar darmed férutsattningarna for en hogre grad av
samplanering av serviceresor.
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FORARBRIST

Férarbristen inom Serviceresor utgdr en betydande utmaning som observeras i hela Sverige.
Detta problem har uppmarksammats av branschradet Svensk Kollektivtrafik, som aktivt soker
samverkan med berérda myndigheter for att identifiera nya strategier for att attrahera fler
individer till yrket. Trots att 0kade kostnader for férare och fordon kan accepteras, kvarstar
utmaningen att rekrytera forare inom ramen for trafikavtalen. Arbetet med att bibehalla och
rekrytera forare till branschen maste hanteras kontinuerligt, oavsett ekonomiska konjunkturer.

KOSTNADSUTVECKLING

Kostnadsutvecklingen inom Serviceresor paverkas huvudsakligen av tre faktorer: anbudspriserna
vid upphandling av trafik, indexering av trafikavtalen - vilket starkt paverkas av fluktuationer i
drivmedelspriser och I6ner - samt resandeutvecklingen.

De nuvarande avtalen, som tradde i kraft i juli 2023, har haft en avsedd effekt pa kostnadsbilden
for serviceresor, med en upphandlingseffekt pa cirka -10 procent i hela Halland. Trots detta
innebar resandeutvecklingen inom serviceresor att kostnaderna fér samtliga delar av
verksamheten kommer att fortsatta 6ka, forutsatt att kommunerna beslutar att bibehalla
nuvarande servicenivaer for resenarerna. En kontinuerlig och tat dialog med kommunerna
kommer att vara av yttersta vikt for att informera om och i ett tidigt skede flagga for om
nuvarande kostnadsramar inte langre kommer att vara tillrackliga for att bibehdlla servicenivan.
Denna dialog sker parallellt med Hallandstrafikens arbete for att effektivisera verksamheten.

5.1.2 MAL OCH MALUPPFYLLNAD

RESANDEUTVECKLING

Under 2024 utférdes cirka 855 000 resor, vilket motsvarar en 6kning med cirka 4 procent jamfort
med 2023. Grafen nedan visar det rullande arsvardet som stadigt 6kar under hela 2024. Det
foreligger dock variationer mellan de olika verksamheterna; sjukresor har haft en mattlig, relativt
konstant resandedkning under aret, medan skolresor har minskat i omfattning, till skillnad fran
tidigare ar da 6kningen varit markant. Med bakgrund av farre fodslar ar det i dagslaget oklart hur
detta kommer att paverka antalet resor med skolskjuts.

Det som driver resandeutvecklingen inom Serviceresor ar fardtjanst, specifikt fritidsresor. Denna
kategori resor star for 60 procent av alla serviceresor och det ar dven denna kategori som
sannolikt kommer att fortsatta oka i takt med en aldrande befolkning.

Under 2024 togs det emot 520 000 samtal i bestallningscentralen, ungefar lika manga som under
2023. Inflédet av samtal under 2024 har dock inte varit forutsagbart i samma utstrackning som
tidigare, vilket har medfért stora utmaningar for bestallningscentralen. Detta har dels inneburit
svarigheter med att bemanna bestallningscentralen i enlighet med inflédet av samtal, vilket
stundtals har medfort langre svarstider an normalt.

Med anledning av resandeutvecklingen under 2024 ser vi ett fortsatt stort behov av nara dialog
med vara uppdragsgivare for att gemensamt kartldgga kostnadsdrivande faktorer och
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tillsammans identifiera kostnadseffektiva och hallbara l6sningar som moter framtida behov av
serviceresor. Hallandstrafiken har under 2024 utfort fler Serviceresor an nagonsin tidigare.
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Figur 21. Resandeutveckling Serviceresor 2024 (fardtjanst, sjukresor och skolskjuts pa regional niva)

LEVERANSKVALITET

Punktligheten for hela 2024 uppgick till 93,5 procent,
vilket &r nagot under Hallandstrafikens malsattning om
95 procent. Detta nyckeltal har delvis paverkats av det
Okade resandet, vilket har medfort att den 6nskade
punktligheten vid vissa tidpunkter pa dygnet inte alltid
har kunnat uppnas.

Antalet klagomal under 2024 uppgick till 0,12 procent
av samtliga serviceresor, och dessa klagomal rorde till
stor del brister i grundlaggande service.

Nojdheten med bestallningen av fardtjanst och
sjukresor visar att 9 av 10 resenarer ar nojda eller
mycket ndjda, vilket ar ett mycket gott betyg. Detta
resultat innebar en marginell 6kning jamfért med

91,1%

855 492 93,5%

3

Figur 22. Indikatorer leveranskvalitet,
2024

foregdende ar. De resendrer som uttryckt missnéje med bestallningen har framst gjort det pa
grund av langa vantetider for att komma fram till bestallningscentralen samt langre vantetider pa

en bil vid bokning av NU-resor.
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5.1.3 VERKSAMHETSUTVECKLING - VAD VI PLANERAR ATT GORA 2026 -
2028

HANDLAGGNING

Handlaggningen av fardtjansttillstand pdverkas i hog grad av den demografiska utvecklingen,
vilket innebar att allt fler kommer att behdva och ansoka om fardtjanst. Indikatorer visar pa god
maluppfyllnad inom handlaggningens verksamhet, dock med minskande marginaler. For att
bibehalla nuvarande serviceniva behdver Hallandstrafiken utka personalstyrkan eller
implementera arbetssatt som innebar en lagre grad av manuell handlaggning an idag.

BESTALLNINGSCENTRAL

Under 2024 har bestallningscentralen stundtals haft mycket hog arbetsbelastning, vilket har
resulterat i langre vantetider for att komma fram till en bestallningsmottagare an normalt. Under
kollektivtrafikplanens utblick kommer Hallandstrafiken, genom ett kundfokuserat arbetssatt, att
utveckla I6sningar som gor det enklare for resenarerna att hantera sina resor.

Bestallningscentralen kommer att arbeta aktivt for att 6ka andelen digitala bokningar inom
fritidsfardtjanst. For narvarande bokas cirka 10 procent av alla resor digitalt, och malsattningen
ar att andelen digitala bokningar ska na 20 procent under kollektivtrafikplanens utblick. Detta
syftar till att moéta ett forvantat 6kat resande utan att 6ka resursbehovet i bestallningscentralen.

Resendrerna forvantas aven fa en 6kad digital kunskap, vilket medfér ett behov av att enklare
kunna hantera sina resor och sin vardag. Utvecklingsarbetet sker i samverkan med andra
trafikhuvudman for serviceresor. For de som inte vill eller kan anvanda den digitala plattformen
kvarstar mojligheten att hantera sina drenden per telefon till bestallningscentralen.

TRAFIK

Fokus ligger pa att hitta balansen mellan resurser och behovet av serviceresor, da serviceresor ar
hart ansatta och dagens resurser inte racker till for framtida resande. Stundtals ar det redan idag
svart att tillgodose behovet av resor.

Med anledning av resandeutvecklingen under 2024 och med fokus pa verksamhetsresor har
Hallandstrafiken identifierat resandemonster som kan effektiviseras och utféras mer
kostnadseffektivt. Detta sker genom att resurser tillsatts for dialog med bertrda verksamheter
och att vissa resor planeras manuellt. Detta arbetssatt anvands redan inom
skolskjutsplaneringen. Under 2025 kommer en resurs att tillsattas for att i utvalda kommuner
undersdka om detta kan bidra till battre kvalitet och 6kad kostnadseffektivitet. Om detta test blir
framgangsrikt kan det darefter inforas i samtliga hallandska kommuner.

Utover fast planering behdvs en 6kad dialog mellan Hallandstrafiken och dess uppdragsgivare
for att se 6ver mojligheter till 6kad samordning, men ocksa for att sékerstélla att resurserna finns
till for de som verkligen behéver dem.
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5.2 SKOLSKJUTS MED BUSS

Enligt skollagen (2010:800) ar Sveriges kommuner skyldiga att anordna kostnadsfri skolskjuts for
grundskoleelever till den skola dar kommunen placerar eleven, och under vissa omstandigheter
aven till skolor dar eleven gjort ett eget val. Myndighetsutévningen, det vill sdga beslut om vem
som har ratt till skolskjuts och under vilka omstandigheter, far inte dverlatas till ndgon annan
organisation och hanteras darfér av de hallandska kommunerna. | Halland upphandlar,
samordnar och planerar Hallandstrafiken skolskjutstrafiken i samtliga kommuner.

Genom samordning av kompetens och resurser ar Hallandstrafikens mal att utforma en sa saker,
trygg och kostnadseffektiv skoltrafik som mojligt. Samordning sker bade mellan linje- och
skoltrafik, men aven mellan olika former av sarskild kollektivtrafik. Denna samordning leder till
bade battre kvalitet och 6kad kostnadseffektivitet, vilket tar vara pa samhallets resurser pa basta
satt.

5.2.1 MALUPPFYLLNAD

NOJDHETSUNDERSOKNING (SKOLSKJUTSBARO)

Som ett led i Hallandstrafikens uppfoljning av leveranskvalitet genomfors manatligen en
kundnoéjdhetsundersokning bland eleverna i Halland, fran forskoleklass till arskurs 9, som aker
skolskjuts med buss. Resultatet for perioden 2023-2024 visar att majoriteten av eleverna ar
nojda eller mycket néjda med skolskjutsen som helhet. Nojdheten ar hdgst bland de yngsta
eleverna, vilket kan harledas till att aldre elever sannolikt hade foredragit ett annat fardmedel till
och fran skolan.

Nojdhetsundersdkning skolskjuts med buss
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Figur 23. Nojdhet med skolskjuts som helhet, lasaret 2023-2024
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ELEVUNDERLAG

Antalet skolskjutsberattigade elever som Hallandstrafiken planerar fér pd upphandlad skolbuss,
personbil (taxi) och allman kollektivtrafik var under lasaret 2023/2024 uppskattningsvis 10 000
elever. Antalet skolskjutsberattigade elever 6kar inom Region Halland, och framst galler detta
elever som har behov av att dka personbil (taxi) till olika former av anpassad skola och
stodenheter. Denna trend forvantas fortsatta da majoriteten av kommunerna signalerar att fler
enheter kommer att 6ppna, vilket kraver skolskjuts med personbil.

Antal elever planerade pa skol- eller linjebuss - per l1asar och kommun
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Figur 24. Antal elever planerade pa skol- eller linjebuss per lasar och kommun, Lasar 2012/13 - 2024/25

5.2.2 VERKSAMHETSUTVECKLING

Under kommande ar kommer fokus fortsatt att ligga pa att integrera handlaggnings- och
planeringssystem for att 6ka den administrativa effektiviteten och sakerstalla informationsfléden.
Detta syftar dven till att mojliggéra hogre servicenivder for elever och vardnadshavare. For att
uppna detta kravs att informationsfloden genom IT-system dven nar de trafikforetag som utfor
transporterna.

Utover detta kommer en forsdksverksamhet att genomforas for att undersdka de tekniska och
operativa forutsattningarna for att kunna se bussar pa karta samt inféra linjenumrering av
skolbussarna. Detta syftar till att 6ka tydligheten bade i vardagen och vid eventuella stérningar i
trafiken.
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5.2.3 LANGSIKTIG PLAN FOR TIDTABELLSKIFTEN

Tidtabellsskiften ar en naturlig del av kollektivtrafiken och aterkommer arligen, vanligtvis vid tre
tillfallen. Det storsta skiftet sker i december och galler i hela Sverige, dar Trafikverkets process for
tilldelning av kapacitet enligt den arliga jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) foljer EU-standard.
Skiftet i december har lange utgjort det storsta skiftet nar det galler trafikférandringar.
Tidtabellsskiftena under sommaren genomfoérs framst for att anpassa utbudet efter ett férandrat
resbehov jamfoért med resten av aret. | Halland minskar generellt omfattningen av regiontrafik pa
sommaren, vilket beror pa minskat arbets- och skolresande, samtidigt som stadsbusstrafiken i
viss man Okar pa grund av okat fritidsresande.

Eftersom trafikutbudet skiljer sig at under sommartidtabellen jamfort med resten av dret, ar det
av stor vikt att kommunen tar hansyn till dessa planeringsforutsattningar nar grund- och
gymnasieskolans lasar planeras med start- och slutdagar for skolorna. Om en kommun forlagger
skoldagar under sommarperioden och har behov av allman kollektivtrafik for sina elever, ska
kommunen kontakta Hallandstrafiken i god tid. Kostnaden fér denna trafik kommer att regleras
likt tillkdp och faktureras kommunen.

Overgang till sommar, natt mot Overgang till hést, natt mot
mandag: mandag:
2025 Mandag 16 juni Mandag 18 augusti
2026 Mandag 15 juni Mandag 17 augusti
2027 Mandag 14 juni Mandag 16 augusti
2028 Mandag 12 juni Mandag 14 augusti

Figur 25. Tider for tidtabellsskiften, 2025 - 2028



Hallandstrafiken

6.1 NYCKELTAL FOR DEN ALLMANNA KOLLEKTIVTRAFIKEN

SIDA | 48

6.1.1 ANTAL RESOR OCH PRODUKTION PER LINJE 2024

REGIONBUSSTRAFIK

Nyckeltal fér den allménna kollektivtrafiken i Halland 2024 Ef bestdllningstrafik
. P Km %avtot Tim.produ % avtot Medel- Antal Antal % med %avtot Antaldten Antaldt Antaldt
Linjenr Linjestrackning N produkt i tim.prod . resor med . =
produktion ktion i hastighet  resor skolkort resande vardag  enldrdag ensdndag
km uktion skolkort
145 Halmstad - Vaxjo 133 045 1,1% 2487 0,8% 53,5 34092 5455 16% 0,7% 9 2 2
223 Laholm - Knared 76035 0,6% 1703 0,5% 44,7 17 854 6785 38% 0,3% 7 0 o]
225 Laholm - Mellbystrand - Bastad Station 270988 2,2% 9586 3,0% 28,3 69 229 40 484 58% 1,4% 22 12 8
226 Laholm - Skottorp - Bastad 59 630 0,5% 1916 0,6% 311 9226 3788 41% 0,2% 5 0 a
227 Laholm - Ranneslov - Vaxtorp 95109 0,8% 2786 0,9% 34,1 31959 16 281 51% 0,6% 10 0 0
228 Laholm - Yshy - Hishult 19 662 0,2% 421 0.1% 46,7 1695 1017 60% 0,0% 2 Q o]
314 Halmstad - Gullbranna - Eldsberga 278253 2,3% 9581 3,0% 29,0 85391 21757 25% 1,7% 20 10 6
316 Halmstad - Aled - Oskarstrom 384715 31% 12131 3,7% 31,7 180411 37716 21% 3,5% 28 12 9
318 Halmstad - Simlangsdalen 75508 0,6% 2031 0.,6% 37.2 12995 2457 19% 0,3% 5 8 2
319 Halmstad - Toénnersjo 21862 0,2% 703 0.2% 31,1 1318 1015 T7% 0,0% 3 0 o
323 Halmstad - Veinge by - Laholm 30432 0,2% 853 0.3% 35,7 5891 2737 465 0.1% 2 0 o]
324 Halmstad - Veinge - Laholm 498 435 4,00 15473 4,8% 32,2 215 455 51 486 24% 4,2% 27 16 8
325 Halmstad - Markaryd 260792 2,1% 4916 1,5% 53,0 15 766 7829 50% 0,3% 8 0 1
330 Halmstad - Harplinge 172032 1,4% 5212 1,6% 33,0 51590 18518 36% 1,0% 15 0 0
340 Halmstad - Oskarstrém - Spenshult 135072 1,1% 3348 1,0% 40,3 53058 7417 14% 1,0% 9 5 5
350 Halmstad - Haverdal - Falkenberg 586491  4,8% 15877 | 4,9% 36,9 155 665 32705 21% 3,0% 25 13 8
351 Halmstad - Getinge - Falkenberg 752 428 6,1% 20670 6,4% 36,4 280 762 61075 22% 5,5% 27 13 8
400 Halmstad - Oskarstrém - Hyltebruk 221202 1,9% 4776 1,5% 48,4 69 533 26342 38% 1.4% 9 o]
401 Hyltebruk - Oskarstrém - Halmstad 754 498 6,1% 17 367 5,4% 43,4 232697 56 488 24% 4,5% 21 10 7
430 Torup - Kinnared - Hyltebruk 91 636 0,7% 2033 0,6% 45,1 9462 3785 40% 0,2% 9 0 o]
431 Hyltebruk - Unnaryd 161 889 1,3% 3221 1,0% 50,3 20703 8635 42% 0,4% 13 0 o
432 Hyltebruk - Gislaved 86957 0,7% 1760 0,5% 49,4 2 466 1236 50% 0,0% 5 0 a
509 Falkenberg - Bobergsudde - Eftra 37861 0,3% 1278 0,4% 29,6 8692 6112 70% 0,2% 4 0 0
517 Falkenberg - Arstad - Bjarnared 56 267 0,5% 1313 0,4% 42,9 10766 5678 53% 0.2% 4,5 0 o]
553 Falkenberg - Langas - Morup 112473 0,9% 3178 1,0% 35,4 33948 16 368 48% 0,7% 13 4 o}
555 Falkenberg - Ullared 399508 3,.2% 8794 2,7% 45,4 155953 40169 26% 3,0% 20 13 45
556 Falkenberg - Vessigebro - Ullared 366867  3,0% 8329  2,6% 44,0 132 581 25884 20% 2,6% 17 10 8,5
557 Falkenberg - Vessigebro 24389 0,2% 597 0,2% 40,9 10 689 5325 50% 0,2% 2 0 a
558 Ullared - Atran - Fegen 133393 1.1% 2607 0,8% 51,2 35020 18 387 53% 0,7% 10 B o]
560 Ullared - Alvsered 79507  0,6% 1651 0,5% 48,2 23742 0 9 34 0
614 Varberg - Asa 62642  05% 1381 04% 453 6708 1811 27% 0,1% 45 0 0
615 Varberg - Bua - Frillesés 900915 7.3% 22 640 7,0% 39,8 199 161 43083 22% 3,9% 36 12 10
616 Varberg - Yeddige 129 623 1,1% 3837 1,2% 338 44938 10787 24% 0,9% 10 (5} 0
620 Varberg - Karradal 9402 0,1% 280 0,1% 33,5 3268 2451 75% 0,1% 1 a 0
651 Varberg - Ullared 416 902 3,4% 9664 3,0% 431 155483 23482 15% 3,0% 22 15 1
652 Varberg - Tvdaker - Falkenberg 454 097 3,7% 12518 3,9% 36,3 192 467 57 245 30% 3,8% 25 10 4,5
653 Varberg - Tvadker 77 047 0,6% 2157 0,7% 35,7 16393 9493 58% 0,3% 9 6 6
660 Varberg - Himle - Dagsas 20397 0,2% 505 0,2% 40,4 3960 2620 66% 0,1% 1 a 0
661 Varberg - Rolfstorp - Karl-Gustav 118 447 1,0% 2777 0,9% 42,7 29037 11 565 40% 0,6% 6 1 0
662 Varberg - Trénninge - Valinge 58671 0,5% 1466 0,5% 40,0 16741 9595 57% 0,3% 7.5 0 0
664 Varberg - Stackenas 85374 0,7% 1964 0,6% 43,5 28596 20984 73% 0,6% 5 0 0
666 Varberg - Traslovslage - Skallinge 13145 0,1% 300 0,1% 43,8 1588 4 0% 0,0% 2 2 0
668 Varberg - Sallstorp - Istorp 15944 0,1% 378 0,1% 42,2 2735 1973 72% 0,1% 1 0 0
690 Breared - Varo Bruk - Ringhals 39 600 0,3% 1088 0,3% 36,4 13 980 6192 44% 0,3% 2 0 0
691 Traslavslage - Ringhals 16 887 0,1% 447 0,1% 378 9242 122 1% 0,2% 1 0 0
692 Varberg - Ringhals 33140 0,3% 844 0,3% 39,3 19938 5697 29% 0,4% 2 0 0
693 Traslévslage - Ringhals. 18 898 0,2% 502 0,2% 37,7 5120 177 3% 0,1% 1 0 0
694 Varberg - Ringhals 14 037 0,1% 335 0,1% 419 11705 288 2% 0,2% 1 a 0
695 Tronninge - Ringhals 31971 0,3% 747 0,2% 42,8 9650 206 2% 0,2% 2 0 0
697 Varberg - Ringhals 14102 0,1% 280 0,1% 50,3 7753 12 0% 0,2% 1 0 0
717 Réshult - Kungsbacka 69 567 0,6% 1682 0,5% M4 38230 23320 61% 0,7% 8 0 0
720 Kungsbacka - Sarogarden 402 104 2,3% 12928 4,0% 311 243 604 75517 31% 4,8% 37 17 17
730 Alskogsb-Iseras-KBA stn 39581 0,3% 1249 0,4% 31,7 20549 5726 28% 0,4% 6 4] 0
731 Kba stn. - Alskogsbracka 504 669 4,1% 16 360 5,0% 30,8 511727 193 928 38% 10,0% 41 27 17
732 Frillesas-Fjaras-KBA stn 571453 4,6% 14 056 4,3% 40,7 381833 105914 28% 7,5% 28 30 16
733 Alskogsbr-Stenstugan-KBA stn 209729 1,7% 5845 1,8% 359 101 394 46 930 46% 2,0% 19 14 7
734 Alskgsbr-Tréskeberg-KBA stn 367115 3,0% 9718 3,0% 378 199 802 75042 38% 3,9% 39 29 17
735 Kungsbacka stn. - Lindome stn. 32277 0,3% 1154 0,4% 28,0 22515 12189 S54% 0,4% 6 0 0
740 Hallingsjo - Fjaras 92136 0,7% 1985 0,6% 46,4 16 705 10883 65% 0,3% 8 0 0
741 Kba stn.-Nakalla-Satila 111 297 0,9% 2775 0,9% 40,1 55220 30013 54% 1,1% 9 0 0
742 Kungsbacka station-Forlanda 226 685 1.8% 5853 1.8% 387 174110 53898 31% 3,4% 27 20 15
743 Litserhult-Fjéras 67 452 0,5% 1581 0,5% 42,7 21960 18 050 82% 0,4% 7 7 0
744 Kungsbacka stn.-Idala-Horred 110712 0,9% 2286 0,7% 484 5035 17 396 44% 0,8% 8 0 0
745 Fjaras-Asa-ldala 57 702 0,5% 1259 0,4% 45,8 16 668 14 825 89% 0,3% 7 0 0
746 Kba stn-Frillesas-Stattaredsv 52187 0,4% 1141 0,4% 45,7 20809 12 906 62% 0,4% 4 0 0
747 Kungsbacka station-Olmanas 39 880 0,3% 1323 0,4% 30,1 25729 18451 72% 0,5% 6 0 0
748 Kyrkobyn-Landa-Asa 42212 0,3% 1116 0,3% 378 17 644 15512 88% 0,3% 5 0 0
X3 Saro/Kullavik - Goteborg, 383741 31% 11029 3,4% 34,8 470051 131614 28% 9,2% 94 43 39
Summa 12312635 324372 37,96 5124975 1602813 860 374 237
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STADSBUSSTRAFIK

% avtot | % av tot Antal % av tot
L L. . R Km Tim.produ| . Medel- Antal % med Antal turer |Antal turer |Antal turer
Linjenummer Linjestrackning produktion produke ktion tim.prod hastighet | resor resor med skolkort produkt envardag | enlordag | ensondog
km uktion skolkort resande
1-18 Halmstad stadstrafik 3182080 | 583% 156226  58,5% 204 4107 603 243970 5,9% 66,7% 896 612 443
1 Laholm stadstrafik 172821 3.2% 7 065 2,64 245 97872 106 70 66
1-14 Falkenberg stadstrafik 586824 | 10,7% 27 851 10,4% 211 525 306 27151 5,2% 8,5% 273 130 93
1-13 Varberg stadstrafik 1064004 | 1935% 51330 19,2% 20,7 760 895 61889 81% 12,4% 214 172 142
1-5 Kungsbacka stadstrafik 455 200 8,3% 24778 9,3% 184 668 552 153 767 23,0% 10,9% 287 131 114
Summa 5460930 267 267 21,00 6160228 | 486778 1876 1116 859
TAGTRAFIK
. P Produktion %av tot Tim.produ % avtot Medel- Antal Antal % med %av tot Antaldten | Antal dt | Antal dt
Linjenr Linjestrackning . produkt . tim.prod N resor med produkt ~ N
tagkm ktion A hastighet | resor skolkort vardag | enlordag |en sondag
km uktion skolkort resande
Krésatagen |Halmstad-Jonkoping/Nassjo 205 757 5,4% 2827 6,4% 73 113594 = = 1,4% 5 4 4
Vasttagen Varberg-Borés 206431 5,4% 3253 7,3% 63 150 502 - - 1.9% 12 6 6
ﬁresundstég Malmé-Halland-Goteborg 2812330 73,8% 30682 69,2% 92 5030 000 - - 62,6% 30 19 19
Vasttagen Varberg - Goteborg 193120 51% 1959 4,4% 99 309 098 - - 3,8% 7 0 o]
Pagatig Halmstad-Helsingborg 109225 | 2,9% 1175 | 2,7% 93 72518 - - 0,9% 7 0 0
Vasttagen Kungsbacka-Goteborg 285 898 7,5% 4434 | 10,0% 64 2 360 680 - - 29,4% 60 40 39
Summa 3812761 44330 81 8036392 121 69 68
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6.1.2 RESANDEUTVECKLING PER TRAFIKSLAG 2010 - 2024

REGIONBUSSTRAFIK

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024

5060884
4938608
4839666
4851692
4996784
5091017
5370388
5398 380
5491826
5376935
2973643
2992427
5049737
4921139
5002879

STADSBUSSTRAFIK

stadbuss
3 608 012
3 867 698
3823 498
3508 268
3 603 007
3751782
3971 106
4134216
4307 240
4254 4389
2 386709
2275597
3618 246
3943 961
4107 600

Falkenberg stadsbuss

277 060
337 667
408 035
449 495
464 687
496 784
550 804
544 739
552 544
549 999
321423
300037
473 003
595591
627 213

Varberg stadsbuss

Oresundstag Vasttagen Kungsbackapendeln Vasttagen Varberg - Boras

Halmstad
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
TAGTRAFIK
2010 2880000
2011 3090000
2012 3880000
2013 4220000
2014 4428000
2015 4565213
2016 4568683
2017 4641703
2018 4780703
2019 5019116
2020 3162043
2021 2660131
2022 4512337
2023 4750000
2024 4729000

2321407
2570972
2076480
2037517
1871563
1935946
1924624
2184747
2553869
2505523
1643824
1596157
2205638
2349552
2356779

14203
40073
63770
82576
83170
77325
106 414
150527
167 928
159588
90377
47 783
33647
126 210
150650

302 461
312 937
314518
319098
379 438
400 538
545 906
639 606
799 487
851942
507 368
461220
724730
764 583
769618

Kungsbacka stadsbuss Laholm stadsbuss

223 007
225891
250 348
257 909
256 326
308 119
412 155
476 706
523390
534 696
239299
285 486
629 990
665 234
668 552

86 308
91088
98 810

Krésatdg Pagatdg Halmstad- Helsingborg Vasttagen Varberg - Goteborg

26524
54 863
54072
61194
62651
63058
56052
112 696
145229
153170
84243
111592
160808
142912
126 413

3850
153 250
162 500
168 198
175148

89139
52703
70840
54211
92781

2205
53349
129126
201958
135870
112222
193101
225274
303088
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6.2 INFRASTRUKTUR 2024

6.2.1 HALLPLATSLAGEN FOR TILLGANGLIGHETSANPASSNING

De angivna malen for tillganglighetsanpassning, som beskrivs i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet, kvarstar och anstrangningarna for att na dessa mal fortsatter
genom effektiv samverkan mellan kommunerna, Trafikverket och Hallandstrafiken.
Hallandstrafiken agnar sig dessutom at kontinuerligt utbyte och uppgradering av
hallplatsutrustningen, inklusive vaderskydd. Innan varje betydande ombyggnad genomfors, gors
en noggrann analys dar foljande fragor beaktas:

e Ardet troligt att hallplatsen kommer att vara i drift under en 6verskadlig framtid?

e Kan flera narliggande hallplatser sammanfogas for att minska antalet? Detta kan vara
fordelaktigt bade ur sdkerhetssynpunkt och ekonomisk synvinkel. Malet ar att
uppratthalla de avstdand mellan héllplatser som faststalls i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

e Kan arbetet samordnas med andra byggprojekt, sasom gang- och cykelbanor? Om en
gang- och cykelbana planeras, kan det férbattra hallplatser inom samma projekt?

Aterstaende antal hallplatsldgen att bygga om till 2025 (inventerat december 2024)

Statligt vagnat

Kommunalt
vagnat
Enskilt vagnat

Summa/kommun
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6.2.2 FORDELNING PER VAGHALLARANSVAR

Uppdaterad december 2024. Bokstaven efter hallplatsnamnet ar lagesbeteckningen.

* = endast mindre atgard kravs for att uppna tillganglighetsanpassning, oftast enbart
plattlaggning.

LAHOLM

P& Trafikverkets vag:
Laholm Brandstationen A

Laholm Brandstationen B
Veinge station A *

Pa kommunal vag:

Laholm Blakulla A *
Laholm Blakulla B

Laholm Glénninge vardcentral
A *

Laholm Industrigatan A
Laholm Industrigatan B
Laholm Repslagaregatan A
Laholm Repslagaregatan B
Laholms bussterminal B
Laholms bussterminal C
Laholms bussterminal D

Laholms bussterminal E



Pa enskild vag:

HYLTE

Pa Trafikverkets vag:
Rydébruk A
Rydoébruk B

Pa kommunal vag:
Hyltebruk Sjukstugan A
Hyltebruk Sjukstugan B

Pa enskild vag:

VI AR EN DEL AV

‘\ Region Halland
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HALMSTAD

Pa Trafikverkets vag:
Kvibille A

Kvibille B
Nissastrom A

Nissastrom B

Oskarstrom Bronsgatan A
Oskarstrom Bronsgatan B
Sennan A

Sennan B

Skipas A

Tronninge A

Aled Kullavagen A

Aled Kullaviagen B

Aled A

Aled B

Pa kommunal vég:
Frésakull A

Frosakull B

Frosakull Campingstigen A
Frésakull Campingstigen B

Frésakull Erik Staels vag A
Frosakull Erik Staels vag B
Frésakull Villavéagen A
Frésakull Villavéagen B
GOrvik A

Gorvik B

Halmstad Abborrvéagen A
Halmstad Byvagen B
Halmstad Cirkusplatsen A
Halmstad Cirkusplatsen C
Halmstad Flygaregatan B *
Halmstad Flygplats A
Halmstad Flygstaden A *
Halmstad Flygstaden B *
Halmstad Frennarp A
Halmstad Frennarpsvagen A
Halmstad Frennarpsvagen B
Halmstad Fridhemsparken A
Halmstad Fridhemsparken B
Halmstad Giganten A
Halmstad Giganten B

Halmstad Gronevangs torg A
Halmstad Gronevangs torg B
Halmstad Gronevangsvagen A
Halmstad Grénevangsvagen B
Halmstad Jesperslundsvagen
A

Halmstad Jarnvagsgatan A
Halmstad Jarnvagsgatan B
Halmstad Kardvagen A
Halmstad Kardvagen B
Halmstad Klackerupsgatan A
Halmstad Kolastigen A
Halmstad Kolastigen B
Halmstad Kvarnbacken A
Halmstad Kvarnbacken B
Halmstad Kvarnbacken C
Halmstad Karleken A
Halmstad Larsfridsvagen A
Halmstad Larsfridsvagen B
Halmstad Linehed A
Halmstad Linehed B *
Halmstad Lummervagen B
Halmstad Magnus Stenbocks
vag A

Halmstad Noppvagen A
Halmstad Noppvagen B
Halmstad Norra kyrkogarden
A

Halmstad Norra kyrkogarden
B

Halmstad Norra Utmarken A
Halmstad Pihlgarden A
Halmstad Pihlgérden B
Halmstad Pumpvagen A
Halmstad Skyttevagen A
Halmstad Slottsjordsskolan A
Halmstad Slottsjordsskolan B
Halmstad Slottsparken B
Halmstad Slupvagen B
Halmstad Sofieberg A
Halmstad Sofieberg B
Halmstad Stenalyckan A
Halmstad Stenalyckan B
Halmstad Stenen A
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Halmstad Sturegymnasiet A
Halmstad Sturegymnasiet B
Halmstad Sédra Andersberg A
Halmstad Sédra Andersberg B
Halmstad Torsgatan A
Halmstad Torsgatan B
Halmstad Vapnohojden A
Halmstad Varpvagen A
Halmstad Varpvagen B
Halmstad Vaktarevagen A
Halmstad Vaktarevagen B
Halmstad Attingsstigen A *
Halmstad Attingsstigen B *
Halmstad Orlogsvagen A
Halmstad Orlogsvagen B
Halmstad Ostergérd A
Halmstad Ostergérd B
Halmstad Ostergardsskolan A
Halmstad Ostergardsskolan B
Halmstad Ostervagen A
Tyléback A

Tyléback B

Pa enskild vag:
Eldsberga Hemgarden A

Gullbrandstorp Gullevi A
Haverdal Haverdalsvagen A
Haverdal Haverdalsvagen B
Spenshult Ovre A
Tronninge A

Tronninge B
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FALKENBERG

Pa Trafikverkets vag:
Glommen Galtasvagen A
Glommen Galtasvagen B
Hebergs skola A
Hebergs skola B

Kbéinge A

Kdinge B

Morup A

Morup B
Morups Tange A
Morups Tange B
Olofsbo s6dra A
Olofsbo s6dra B
Ryssa kvarn A
Ryssa kvarn B
Torsasen B

Pa kommunal vag

Ageror A

Agerér B

Falkenberg Falkagardsvagen A
Falkenberg Falkagardsvagen B

Falkenberg Hertings kyrka A
Falkenberg Hjortsberg B *
Falkenberg Lerhalan A
Falkenberg Lerhalan B
Falkenberg Ljungholmen A
Falkenberg Ljungholmen B
Falkenberg Ljungholmsvagen
A

Falkenberg Ljungholmsvagen
B

Skogstorp Banga A
Skogstorp Banga B

Pa enskild vag:
Fegen A

Langas A

Langas B

Skogstorp Humlevagen A
Skogstorp Humlevagen B
Skogstorp Hyacintvagen B *
Skogstorp Prastkragevagen A

Skogstorp Prastkragevagen B
Skogstorpsskolan A

Sldinge Goteborgsvagen A
Sldinge Goteborgsvagen B
Ullared Apelskolan A

Atran A

Atran Stationsvagen A

Atran Stationsvagen B
Atranskolan A
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VARBERG

Pa Trafikverkets vag:
Bua Pingstkyrkan A

Bua Pingstkyrkan B

Bua skola A

Bua skola B

Lillebacka A

Lillebacka B

Limabacka Brandstation A
Limabacka Brandstation B
Ringhals A

Ringhals B

Tvaaker Grusvagen A
Tvaaker Grusvagen B

Pa kommunal vag
Jonstaka A *
Jonstaka B *
Kuragard A
Kuragard B
Lindbergs skola A *
Strandbackavagen A

Traslovslage Fiskebatsvagen A
Traslovslage Fiskebatsvagen B
Traslovslage Jungmansvagen
C

Traslovslage Jungmansvagen
D

Traslovslage Hajvagen A
Traslovslage Pilagardsvagen A
Traslovslage Pilagardsvagen B
Traslovslage Relingvagen A
Traslévslage Relingvagen B
Trasldvslage Segelvagen A
Traslovslage Segelvagen B
Traslovslage Skepparevagen A
Traslovslage Skepparevagen B
Traslovslage Tallasen A
Traslovslage Tallasen B
Varberg Birger Svenssons vag
A

Varberg Birger Svenssons vag
B

Varberg Bolmen A

Varberg Bolmen B

Varberg Breared A

Varberg Breared B

Varberg Hastens torg A
Varberg Hastens torg B
Varberg Hastensskolan A
Varberg Hastensskolan B
Varberg Karlbergsvagen A
Varberg Karlbergsvagen B
Varberg Lassabacka sédra A
Varberg Lindbergsvagen A *
Varberg Lindbergsvagen B *
Varberg Peder Skrivares skola
A

Varberg Peder Skrivares skola
B

Varberg Peder Skrivares skola
C

Varberg Polishuset A
Varberg Polishuset B

Varberg S:t Jorgens kapell A
Varberg S:t Jorgens kapell B
Varberg Sjukhuset A *

P4 enskild vag:

Ringhals, Vakten A

Ringhals, Vakten B

Ringhals, Vakten C

Ringhals, Vakten D

Ringhals, Vakten E

Ringhals, Vakten F
Traslovslage Storgatan A
Traslovslage Storgatan B
Traslovslage Alvagen A
Traslovslage Alvagen B
Traslévslages kyrka A
Varberg Kurorten Apelviken A
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KUNGSBACKA

Pa Trafikverkets vag:
Anneberg station A

Bedagardens aldreboende A
Bedagardens aldreboende B

Fjaras station D
Fjaras station E
Forsback dvre A
Forsback 6vre B
Hjalms bro A
Hjalms bro B
Karsegarden A
Karsegarden B
Kobbavik A
Kobbavik B
Leksandsgarden A *
Leksandsgarden B *
Onsala kyrka A *
Onsala kyrka B *
Onsala kyrka C *
Presseskolan A
Presseskolan B
Tallbacken A
Tallbacken B
Vallda kyrka A
Vallda kyrka B
Vickan A

Vickan B

P& kommunal vag:

Kungsbacka Basunvagen A
Kungsbacka Basunvagen B

Kungsbacka
Bengtsgardsgatan B
Kungsbacka Fors A
Kungsbacka Gardskulla A

Kungsbacka Hedebrovagen A

*

Kungsbacka Hedebrovagen B

*

Kungsbacka Kungsmassan A

Kungsbacka Smeagatan A
Kungsbacka station A
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Kungsbacka station B Asaskolan C *
Kungsbacka station C Alskogsbracka B
Kungsbacka station D Alvsakers skola A
Kungsbacka station E Alvsakers skola B
Kungsbacka station F Alvsakers skola C

Kungsbacka station G
Kungsbacka station H
Kungsbacka station ]
Kungsbacka station K
Kungsbacka station L
Kungsbacka station M
Kungsbacka Stora Backsleden
A

Kungsbacka Stora Backsleden
B *

Kungsbacka To6l6 kyrka C *
Kungsbacka Varlaskolan C *

Pa enskild vag:
Fjaras Brackaskolan A *

Fjaras Brackaskolan B *
Fjaras Brackaskolan C *
Fjaras Brackaskolan D *
Fjaras Brackaskolan E *
Fjaras Brackaskolan F *
Fjaras Smedingeskolan A
Fjaras Smedingeskolan B
Fjaras Smedingeskolan C
Fjaras Smedingeskolan D
Fjaras Smedingeskolan E

Fjaras Smedingeskolan F

Fjaras Smedingeskolan G
Fjaras Smedingeskolan H
Fjaras station C

Gottskar A
Gallingeskolan A
Kullaviks hamn A
Torasskolan A
Torasskolan B
Torasskolan C
Torasskolan D
Asaskolan A *

Asaskolan B *



6.3 SAMRADSREDOVISNING KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2026

Driftnamnd kollektivtrafik beslutade 2025-03-26 att dversanda Kollektivtrafikplan 2026 med
utblick 2027 - 2030 pa remiss till de hallandska kommunerna. Remisstiden strackte sig fram till
2025-06-27 och samtliga kommuner har inkommit med svar.

Samradsredovisningen redovisar inkomna remissvar uppdelade per kommun. Remissvaren
efterféljs med kommentar av Hallandstrafiken i kursivt.

VI AR EN DEL AV

\ Region Halland
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6.3.1 KUNGSBACKA KOMMUN

1

Kungsbacka kommun valkomnar de foreslagna satsningarna i Kollektivtrafikplanen. Kungsbacka kommun
vill dock betona att Kungsbacka fortfarande underskattas nar det galler att hantera de omfattande
transportutmaningarna som finns i norra Halland. Detta géller bade potentialen att fa fler att valja
kollektivtrafiken inklusive den faktiska kapaciteten och utbudet i de mycket starka regionbusstraken i
kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Kungsbacka kommun stéller sig positiva till Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027-2030, som ar
pedagogiskt upplagd for att ge en helhetsbild av kollektivtrafiken. Vi anser dock att de foreslagna
trafikférandringarna for 2026 inte ar tillrackliga for att méta de utmaningar som finns kring
resandeandelsmalen for 2030, bostadsfortatningen i Kungsbacka stad och 6vriga Halland,
kompetensforsoérjningsbehoven, malet om att minska utslappen fran transportsektorn, och behovet av en
resurs- och yteffektiv samhallsplanering.

Med en nuvarande marknadsandel pa 14,9 procent i Halland kvarstar mycket stora utmaningar for att na
30-procentsmalet till 2030. Detta understryker darfor angelagenheten av arliga betydande satsningar pa
kollektivtrafiken dar de gor storst nytta.

Kungsbacka kommun menar att regionbusstrafikens starka strak i norra Halland omgaende behéver
kapacitetsforstarkas, och att stadsbusstrafiken i Kungsbacka stad behéver 6kad turtathet i niva med andra
kommuner i Halland. Dessa satsningar ar nodvandiga for att stodja Kungsbackapendeln, Hallandstagen,
bostadsbyggandet i Kungsbacka, och kompetensférsorjningen samt for att uppna flera av Agenda 2030:s
hallbarhetsmal.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Kungsbacka ar positiva till att antalet tagavgangar pa Vastkustbanan foreslas 6ka och framhaller att detta
maste vidmakthallas i takt med att Vastlankens etapper fardigstalls. Det finns stor potential att 6ka
kollektivtrafikresandet i Kungsbacka kommun, sarskilt i de starka regionbusstraken déar det idag sker manga
resor med bil for att bussarna ar fulla i maxtimmarna. Kungsbacka kommun har vid flertalet tillfallen patalat
behovet av direktbussar som trafikerar straket Onsala-Vallda-Saro-Vastra Goteborg, da denna trafikform har
en stor efterfrdgan hos vara invanare. Om resebehovet ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken sa
uppfattar vi att denna linje &r en sjalvklarhet. | de vastra delarna av kommunen valjer flertalet att kora bil da
reskvoten jamfort med kollektivtrafik i dagslaget ar alldeles for hog, i synnerhet till vastra Goteborg. En
busslinje i detta oerhort starka resestrak har mycket stor potential att flytta 6ver resandet fran bil till
kollektivtrafik, vilket skulle bidra till 6kad maluppfyllelse genom till exempel minskat koldioxidutslapp.
Forstarkningen av X3 som foreslas ar bra men det behovs en forlangning alternativt en helt ny linje med
trafik hela vagen ner till Onsala.
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Vi ser ocksa behovet av att utveckla "Metrobusslinjer” till och fran Goteborg i Hallands mest befolkningstata
omrade langs vag 158, vilket vi anser ska omhandertagas och synliggoras i revideringen av Region Hallands
Trafikférsorjningsprogram.

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken ér att koncentrera resurser till strék ddr férutséttningar
fér okat resande dr goda. Utgdngspunkten dr att tag- och bussar ska samverka och komplettera
varandra. Tagtrafiken pa Véstkustbanan utgér stommen i det halldndska kollektivtrafiksystemet
ddr region- och stadsbussar, i méjligaste mdn, anpassas till tdgens ankomst och avgangar utmed
Véstkustbanan. Ndr Vistldnken tas i bruk skapas det plats fér fler tdg och de nya stationerna i
Haga och Korsvigen méjliggér nya resvigar inom Géteborgsomrddet. Héir synliggérs vikten av en
snabb busstrafik med hég prioritet i gatuutrymmet vilket ger minskade restider med
kollektivtrafiken. Férbdttrad framkomlighet och 6kad prioritet for busstrafiken dr avgérande for
att sdkerstdlla attraktiva byten mellan bussar och tag i Kungsbacka. Detta kan tydliggéras genom
den utredning som genomférdes under 2023, ddr Kungsbacka kommun och Hallandstrafiken i
samverkan analyserade kollektivtrafikens framkomlighet inom Kungsbacka stad.

Region Halland, Véistra Gétalandsregionen, Hallandstrafiken och Vasttrafik har gemensamt
genomfért en utredning om framtidens kollektivtrafik ldngs strak 158. | arbetet har samverkan
och dialog skett med Kungsbacka kommun, Goteborgs Stad, MéIndals stad, Géteborgsregionen
samt Trafikverket. Utredningens slutsatser pekar pa behovet av atgdrder for att méjliggéra en
framtidssdkrad, hallbar och kapacitetsstark kollektivtrafik inom strdket. Bland de foreslagna
insatserna ingdr att uppldta sdrskilda kérfdlt fér kollektivtrafiken samt att forlénga hdllplatser for
att forbdttra tiligdnglighet och kapacitet. Dessa kortsiktiga dtgdrder ligger i linje med Vdstra
Gétalandsregionens mer langsiktiga ambitioner att inféra ett snabbusskoncept, bendmnt
Metrobuss, vilket innebdr egna kérbanor och héllplatser med stationsliknande utformning.

Under 2025 har Hallandstrafiken och Visttrafik fortsatt att studera méjligheten att férbdttra

transportkapaciteten i straket ldngs vdg 158 och specifikt tittat pa forutsdttningar fér en ny
expressbusslinje. Fragan kommer att utredas vidare.

4

Kungsbacka kommun uppskattade att Kollektivtrafikplanen for 2025, med utblick 2026-2027,
uppmarksammade omradet mobilitetsatgarder, men anser att arbete behover intensifieras pa ett mer
offensivt satt tillsammans med kommunerna i Halland. Férandrade beteenden ar avgérande for att fler ska
valja kollektivtrafiken och det &r nskvart att Hallandstrafiken tar det 6vergripande ansvaret i fragan.

Under enkla biljettkép beskrivs hur man vill utveckla och férenkla biljettsortimentet vilket ar positivt.
Kungsbacka kommun ar medvetna om problematiken med resande éver regiongranser men staller oss
fragande till varfor det bara omnamns att resandet ska ske somldst i sodra Sverige. Vi forvantar oss att det
omfattar alla Hallands granser. Likasa forvantar vi oss att samarbetet mellan Hallandstrafiken och Vasttrafik
fortsatter att utvecklas och vi férvantar oss att problematiken med Hallandstrafikens sommarkort ar 16st sa
att det numera ocksa omfattar Kungsbacka kommun.

Kommentar: | enlighet med det upprdttade samverkansavtalet mellan Region Halland och Viéstra
Gétalandsregionen har parterna enats om att Viésttrafiks koncept och dvergripande principer -
sdsom biljettsystem, prissdttning, information och utformning av hdllplatser - ska tillimpas fér
kollektivtrafiken i Kungsbacka samt for resor éver ldnsgrdnsen. Denna samverkan utgdr fran att
ldnsgrdnsen inte ska utgéra ett hinder for att tillgodose invanarnas resbehov eller for att framja
det kollektiva resandet. Ambitionen om ett sémldst resande, vilket lyfts fram i
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Kollektivtrafikplanen, omfattar i sin helhet resor mellan Vésttrafiks och Hallandstrafikens
trafikomrdden.

5

Avslutningsuvis vill vi betona vikten av att Region Halland avsatter erforderliga medel for att na resandemalen
eftersom det &r en nédvandighet for att minska biltrafikens 6kningstakt i norra Halland da vagsystemet
sedan manga ar ar anstrangt. En 6kad valfrinet att valja ratt fardslag for ratt resa bidrar till ndjdare
medborgare, ndjdare besdkare, néjdare resenarer, battre forutsattningar for naringslivets
kompetensforsorjningsbehov och en attraktivare kommun att bo, verka och vistas i.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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6.3.2 VARBERG KOMMUN

1

Varbergs kommun valkomnar de satsningar som finns med i kollektivtrafikplanen. Kommunen kan notera
att flera 6nskemal tillgodosetts. Den utdkade trafiken med saval Vasttag som Oresundstag ar ett valkommet
tillskott till forbindelserna med Goéteborg. De fortsatta utdkningarna av trafiken under den paféljande aren
fram till 2030 &r mycket valkommet och mycket forbattrade resmojligheter savél norr som séderut pa
Vastkustbanan. Sarskilt valkommet &r de stora utokningarna av Hallandstag som aviseras i det viktiga
straket mellan Varberg och Géteborg.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

| detta sammanhang ar det ocksa valkommet att de tidigare papekade passningen av stadsbuss vid
Varbergs station atgardas. En forbattrad passning med tagen ger mycket battre mojligheter ur ett hela-
resan-perspektiv. Varbergs kommun valkomnar ocksa planer pa ny regionbusstrafik som finns i samband
med trafikstarten for Varo station. Kommunen har deltagit i arbetet hittills och ser fram emot ett fortsatt
samarbete med Hallandstrafiken i fragan.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Aven att den tidigare aviserade férlangningen av busslinje 2 i Trénninge till Pilgatan ar ett valkommet
tillskott i stadstrafiken. Den planerade férlangningen ar positiv eftersom det forbattrar moéjligheterna for
saval arbets- som studiependling for boende i omradet. Varbergs kommun vill dven att utvecklingen
fortsatter med malsattning om en forlangning av linje 2 till Blashammar och Tronningenas som tidigare
diskuterats.

Kommentar: synpunkterna noteras.

4

Den tidigare aviserade utvecklingen av Nartrafiken har inte genomforts som det var tankt. Varbergs
kommun efterlyser att den utvecklingen genomfors men ocksa att de utpekade orterna maste ses Gver
eftersom servicenivan i dessa maste na upp till en niva sa man kan utféra vardagliga arenden eller ta
bussen darifran till Varberg. | dagslaget ar det endast boende i de utpekade omraden som har rétt till
nartrafik och inte gaster eller andra besokande. Detta bor ses 6ver da hela regionen borde vara tillganglig
for alla. Varbergs kommun ser dock de féreslagna forandringarna som ett steg i ratt riktning och efterlyser
fortsatt utveckling av nartrafiken.

Kommentar: Implementering av Ndrtrafik 2.0 dr forskjutet i tid hérlett till férseningar inom digital
utveckling. Bestdllning av Ndrtrafik ska utéver telefon, dven kunna ske via app. Vid start av ny
Nartrafik mojliggors resor till och fran orter, vilka av de halldndska kommunerna, dr utpekade



SIDA | 63

Hallandstrafiken
som service-/utvecklingsorter. Ndrtrafik 2.0 innebdr att kravet pa att resendr dr folkbokférd i
Halland tas bort och dérmed ndrmar sig Ndrtrafiken de ordinarie villkoren inom den allmédnna
kollektivtrafiken.
5

Forra arets kollektivtrafikplan inneholl utveckling av trafiken i kommunens nordostra och syddstra delar.
Varbergs kommun vill ha en fortsatt dialog med sikte pa att fortsatta utveckla kollektivtrafiken i dessa
omraden.

Varbergs kommun vill ocksa lyfta behovet av kollektivtrafik i omradet langs vag 768 mellan Traslovslage,
Galtabéack och Bjorkang. Har bor idag 300 invanare som helt saknar kollektivtrafik.

Generellt efterfragas fran Varbergs kommun ett nytdnkande fran Hallandstrafiken avseende trafiken pa
landsbygden utanfor de starka straken. Mojligheter med bytespunkter och att utnyttja skolbusstrafiken
borde utredas. Aven nya lésningar som s& kallad "on demandtrafik" bor testas ytterligare. Det korta test
som Varbergs kommun genomfort tillsammans med Hallandstrafiken och Nobina inom ramen fér EU-
projekt MOVE visar att det finns en grundlaggande férutsattning. Men ytterligare tester och utredningar
kring inte minst ekonomin i detta behovs goéras i Halland.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmdrksammar kommunens 6nskemdl om fortsatt dialog
gdllande utveckling av trafiken i kommunens nord6stra och sydéstra delar, samt behovet av
kollektivtrafik mellan Trdslovsidge, Galtabdick och Bjérkdng. Hallandstrafiken ser positivt pd
modjligheten att tillsammans identifiera 6sningar som stdrker tiligdngligheten och férbdttrar
mobiliteten fér invdnarna i dessa omraden.

| évrigt noteras synpunkterna.

6

Det nya forslaget till busstrafik i Traslévslage som tagits fram i samarbete mellan Hallandstrafiken och
kommunen kan ses som en framgang dven om det fortfarande finns missndje med trafikutbudet i framst de
aldre delarna av orten. For Varbergs kommun ar det viktigt att den nya busslinjen till hamnen har ett
upplagg som innehaller trafik pa kvallar och helger. Nagot som tydligt efterfragats av de boende i de aldre
delarna av Traslovslage.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

7

De mal som enligt kollektivtrafikplanen ska foljas upp i planen ar fortfarande inte fullstandigt redovisade.
Exempelvis finns uppsatta mal om restidskvoter, men det framgar inte hur man arbetar for att na dessa
mal, det redovisas inget nulage eller presenteras nagra specifika atgarder for att na detta mal.

Foreslagna atgarder borde effektbedémmas i stérre utstrackning och mer systematiskt an vad som gors
idag. Det ar aven viktigt att tidigare atgarder foljs upp for att se om de haft de effekterna som forutspatts.

Kommentar: Hallandstrafiken stédjer att restidskvot har en avgérande betydelse fér
kollektivtrafikens attraktivitet (restid med kollektivtrafik dividerat med restid for bil pa stréicka A
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till B). Genom att exempelvis ge kollektivtrafiken hogre prioritet | gatuutrymmet kan restiderna
minskas och dédrmed kan kollektivtrafiken uppfattas som ett konkurrenskraftigare resealternativ.
Redogérelse av restidskvoter for kollektivtrafikens huvudlinjer, i de utpekade strdken, kan tydligare
synliggéras i framtida kollektivtrafikplaner.
1 évrigt noteras synpunkterna.
8

Infrastruktur. Varberg kommun planerar att fortsatt investera i upprustning och tillganglighetsanpassning
av hallplatser, huvudsakligen langs stadslinjenatet. Till det tillkommer dven busshallplatser som ingar i
pagaende projekt exempelvis vid ombyggnad av gator.

Malet om att stadsbusstrafiken ska vara tillganglighetsanpassade ar 2025 ar fortsatt gallande. Det hade varit
onskvart om en prognos for arbetet framat hade presenterats i planen da planen géller for 2026 och framat.
| Varberg arbetar hamn- och gatuforvaltningen aktivt med att tillganglighetsanpassa hallplatserna i staden.
Det ar dock tydligt att kommunen inte kommer hinna med att atgarda alla identifierade hallplatser varfér
malet i Varberg inte kommer vara uppnatt till 2025. Den nya linjedragningen i Traslévslage och vid Pilgatan
medfor ckade investeringskostnader vilket kan medféra att tillganglighetsanpassningen kommer behdéva
prioriteras ner.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

9

Sarskild kollektivtrafik. Kollektivtrafikplanen lyfter att en fortsatt utveckling av skolskjutsen ar integrering av
planeringssystem och férbattrade informationsfléden for att hoja servicenivan for elever och
vardnadshavare. Detta bedéms som positivt da det ger elever och vardnadshavare battre majligheter att
folja turplaneringen och snabbt fa information om eventuella trafikstérningar och schemaandringar.

Vidare beskriver planen vikten av tillganglighetsanpassningar av hallplatser och allman kollektivtrafik. Infor
kommande upphandling av skolbussar och i arbetet med att tillganglighetsanpassa skoltrafiken bor krav pa
tillganglighetsanpassade skolbussar stéllas. Elever som inte kan dka skolbuss, exempelvis pa grund av att de
anvander rullstol, erbjuds istallet skolskjuts med personbil (taxi). Detta genererar inte bara i en
kostnadsokning utan riskerar ocksa att 6ka exkluderingen av dessa elever fran gemenskapen med
skolkamrater. De tillganglighetsanpassningar som sker for den allménna kollektivtrafiken och héllplatser
beddms som positiv.

Skolnara hallplatser for de skolor som i storre utstrackning nyttjar allman kollektivtrafik ses som positivt. En
fortsatt utveckling och flexibilitet i samordningen av skolskjutsen, utifran férandringar i skolorganisationen,
upptagningsomraden eller befolkningstillvaxt, ar nédvandig for att mota framtida behov.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmédrksammar kommunens férslag om tiligénglighetsanpassade
skolbussar, en fraga vilken omhdéndertas inom ram av kommande upphandling av busstrafik i

ldnet.

| évrigt noteras synpunkterna.
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6.3.3 FALKENBERG KOMMUN

1

Vi delar Hallandstrafikens ambition om att utveckla ett sammanhallet och hallbart kollektivtrafiksystem i
lanet men kan vi inte acceptera att planen i sin nuvarande form lamnar Falkenbergs kommun helt utan
konkreta forstarkningar i vare sig tag- eller busstrafiken. Planen har ett ojamnt geografiskt genomslag och
forsvagar mojligheterna till hallbart resande i en vaxande kommun som har héga ambitioner inom klimat
och samhallsutveckling. Falkenbergs kommun har tydliga ambitioner om att minska bilberoendet, men far i
denna plan inga verktyg for att mota det behovet. Den féreslagna planen svarar inte upp mot vara behov -
varken idag eller infor framtiden.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Tagtrafik och stationsnara utveckling. Falkenberg har idag 14 direkttag per dag till Goteborg - att jamfora
med Varbergs 26. Turtatheten har inte patagligt forbattrats de senaste aren och motsvarar inte det behov
kommunen ser framat. Trots Falkenbergs strategiska lage mellan Halmstad och Varberg samt pagaende och
planerad stadsutveckling i stationsnara omraden, féreslas inga forbattringar i tagtrafiken i planen.

Kommunen ager och utvecklar omfattande mark i direkt anslutning till stationen som ar redo for
etableringar. | omradet planeras kontor, verksamheter och i viss man bostader. For att realisera dessa
investeringar kréavs en forbattrad tillgadnglighet med kollektivtrafik, bade i form av tdg- och bussforbindelser.

Ett tatare och mer forutsagbart trafikupplagg gynnar saval boende som naringsliv och regional integration.
Falkenbergs kommun anser darfor att turtatheten bor okas till minst ett tag var 30:e minut under hogtrafik
for att mota dagens och framtidens pendlingsmonster. Vi ser garna en nara dialog med Hallandstrafiken om
hur trafikplaneringen kan stédja kommunens utvecklingsmal.

Kommentar: For att stérka hela regionen behéver Halland knytas samman med en viél utbyggd
tagtrafik. En attraktiv tagtrafik som ska uppfylla restidsmdlen maste vara snabb, vilket dr svart att
uppnd om samma tagtrafik ska stanna vid alla stationer Iings jarnvdgen. For att méta de olika
resbehoven dr det ddrfor viktigt att erbjuda parallella tdgsystem med olika hastigheter och
uppehdllsménster.

De storregionala Oresundstdgen trafikerar idag Falkenberg station med ndrmare 30 avgdngar per
vardag och riktning. Pa vardagar forstdrks utbudet under morgon och eftermiddag med fler
avgangar pa delar av stréckan, vilket skapar en avgdng varje halvtimme i bada riktningarna
mellan Halmstad och Géteborg. Antalet avgdngar och antalet tag per avgdng har utékats éver
dren. | berérd kollektivtrafikplan redogérs fér en fortsatt utbyggnad av Oresundstdgstrafiken, med
madlsdttningen att successivt inféra genomgdende halvtimmestrafik pa stréickan mellan
Képenhamn/Malmé och Géteborg.
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3

Bussforbindelser och linjedversyn. Vi konstaterar &ven att Falkenberg inte omfattas av nagra av de
foreslagna bussforandringarna for 2026. Planen namner heller inte det pdgdende arbetet med att se dver
kommunens linjestruktur - ett viktigt samverkansprojekt mellan kommunen och Hallandstrafiken.

Det finns stora behov av battre kollektivtrafik till verksamhetsomraden samt en tydligare koppling till
Falkenbergs station for att underlatta arbetspendling. Aven trafiken till kommunens mindre orter och
serviceorter behover starkas, sa att manniskor kan bo och leva utan att vara beroende av bil. Det pagaende
arbetet med linjedversynen bor ses som ett avstamp for fortsatt utveckling av busstrafiken - inte som ett
skal att skjuta fram nédvandiga atgarder.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Kollektivtrafik for turism. Kommunen lyfte redan i férra remissrundan avsaknaden av ett turistperspektiv -
nagot som aven i arets plan ar franvarande. Halland &r en stark turistregion och Falkenberg har varje ar
hundratusentals besdkare. Under sommaren sker stora resfléden till badplatser, handel och evenemang. En
forflyttning fran bil till kollektivtrafik under sommaren hade haft stor positiv paverkan pa utslapp,
tillganglighet och stadsrum. Falkenbergs kommun ser darfér behov av riktade turistsatsningar inom
kollektivtrafiken och valkomnar en dialog med Hallandstrafiken i fragan.

Kommentar: Turismen och dess betydande roll for Hallands utveckling beskrivs i kapitlet
Planeringsférutsdttningar, se rubrik 2.4.

5

Tidtabellsskifte och skolstart. Vi vill ocksa uppmarksamma att Hallandstrafikens sommartidtabell aven 2026
overlappar kommunens skolstart, vilket forsvarar skolskjutsplaneringen och kraver lokala anpassningar. Vi
ser ett fortsatt behov av dialog kring hur tidtabellsskiften battre kan synkroniseras med skolornas lasar.

Kommentar: En IGngsiktig plan fér gemensamma tidtabellskiften dr en forutsdttning for
fungerande kollektiva resor éver kommun, léns- och landsgrdnser. | det fall en kommun avviker
fran faststdlld plan genom utékat behov av skolresor inom den allmdnna kollektivtrafiken, dr
inriktningen att detta hanteras enligt regelverk for tillkép. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt
dialog gdllande synkronisering mellan skolornas ldsdrstider och kollektivtrafikens tidtabellsskiften.
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6.3.4 HALMSTAD KOMMUN

1

Process for upprattande av kollektivtrafikplan. Halmstads kommuns mal och budget for kommande ar
faststalls i juni varje ar. FOr att sékerstélla en god samplanering mellan kommun och
Hallandstrafiken/Region Halland avseende fysiska atgarder och trafikering kan processen (tidplanen) for
upprattande av kollektivtrafikplanen eventuellt behdva ses dver.

Kommentar: En nyhet fér drets upplaga av Kollektivtrafikplanen dr att den nu har en femarig
utblick, jamfért med tidigare planer som har haft en tredrig tidshorisont. Syftet med denna
justering dr att frdmja 6kad samverkan och samplanering, ddr utvecklingen av kollektivtrafiken dér
férknippad med langa ledtider.

2

Mobilitetsatgarder. Halmstads kommun &r positiva till de mobilitetsatgarder (prova-pa kampanjer och
liknande) som avses att genomfdras under 2025 och férhoppningsvis aven framover.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

3

Trafikférandringar 2026.

Oresundstag, utdkade éppettider och férstarkt utbud. Halmstads kommun anser att det &r positivt med
forslaget om ytterligare en avgang med Oresundstdg mellan Halmstad och Géteborg, d& det framfor allt
forbattrar mojligheterna for pendling mellan staderna langs strackan.

L331/350 Halmstad - Harplinge. Halmstads kommun &r positiva till forandringen gallande linje 331/350 da
det ger en tydligare och battre trafikering for saval linje 350 som for trafikeringen till Harplinge. Det finns
nackdelar med forandringen, som att resmojligheterna norrut fran Harplinge forsamras. Men vi tror att de
positiva forandringarna vager over.

L325 Halmstad - Knared - Markaryd (Markarydsbussen). Halmstads kommun haller med om att
utbudsnivan och avgangstiderna bor ses éver och ar positiva till en fortsatt utokad trafikering pa linjen, sett
till hur trafikeringen sag ut innan det tredriga projektets start (ar 2022). Det finns daremot en viss osakerhet
i skrivande stund kring hur finansieringen ska hanteras. Detta hanteras i ett separat arende.

Okat antal fordon - Sédra Halland. D& kommunen &ven frdn annat hall nitts av information om att fullsatta
bussar ar vanligt forekommande vid vissa tidpunkter i straket Halmstad-Hyltebruk &r en utokning av antalet
fordon valkommet, da det annars kan medfora att resenarer till viss del véljer andra alternativ an bussen.

Okat antal fordon - Halmstad. Halmstads kommun anser att det &r positivt med en 6kning av antalet fordon
pa linje 3. Liksom forstarkningen i straket Halmstad-Hyltebruk skulle resandet annars kunna hammas av
fulla bussar. Det ar viktigt att antalet bussar/avgangar foljer med i utvecklingen av antalet resenarer.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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4

Trafikférandringar 2027-2030.

Overlag anser kommunen att det ar bra att Hallandstrafiken tar till ett Iangre tidsspann gallande utblicken.
Fran tva till fyra ar. Tva ar ar i vissa fall ett alldeles for kort tidsspann, da samhallsplanering manga ganger
kraver betydligt langre planeringshorisont. Ett Iangre tidsspann kraver dock mer insats.

Oresundstég. Halmstads kommun ser positivt pd ambitionerna att Oresundstagstrafiken planeras att
successivt byggas ut med fler avgangar, med malsattningen att skapa genomgaende halvtimmestrafik pa
strackan mellan Kdpenhamn/Malmo och Goteborg. Kommunen ser aven garna att férutsattningarna for
tagtrafik nattetid pa vastkustbanan utreds.

Stadsbusstrafik Halmstad - langre bussar pa huvudlinjer. Halmstads kommun anser att det &r positivt att
Hallandstrafiken ar intresserad av en forandring med mer kapacitetsstarka fordon i form av ledbussar pa 18
meter. | dialog med Hallandstrafiken finns planer pa ett forandrat linjenat efter 2030, dar en annan linje &n
linje 3 daremot skulle trafikeras med ledbussar. Vi dnskar en dialog med Hallandstrafiken om det ar aktuellt
att introducera langre bussar pa linje 3 under perioden 2027-2030.

Kommentar: Hallandstrafiken uppmdérksammar synpunkten om behov av dialog kring ldngre
bussar i Halmstad. Hallandstrafiken ser fram emot fortsatt samverkan och samplanering géllande
implementering av en mer hégkvalitativ och kapacitetsstark stadsbusstrafik i Halmstad.

| évrigt noteras synpunkterna.

5

Sarskild kollektivtrafik, trafik. Sarskilt positivt anser kommunen det vara att resurser tillsatts for dialog och
till viss del manuell handléggning for att se om det kan ge en battre kvalitet och 6kad kostnadseffektivitet.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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6.3.5 HYLTE KOMMUN

1

Den trafikforandring i Kollektivtrafikplanen for 2026 som i stérst utstrackning paverkar Hylte kommun ar att
fordonsflottan i sddra Halland foreslas utokas med ett fordon. Hallandstrafiken skriver att syftet med
utokningen ar att omhanderta det resandebehov som framférallt finns i straket Halmstad-Hyltebruk. Hylte
kommun instdmmer och anser att en forstarkning ar av vik da fullsatta bussar ar vanligt férekommande i
straket.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Under 2024 minskade antal resor med Krésatag pa Halmstad - Nassjo jarnvag med 11,5 procent jamfort
med 2023. Vilket styrker Hylte kommuns aven tidigare iakttagelse om att radande turutbud for tagtrafiken
inte ar tillrackligt attraktivt och ett konkurrenskraftig alternativ till bil. Hylte kommun vill saledes aterigen
papeka vart behov av att Halmstad - Nassjo jarnvag rustas upp. Dartill att en ny huvudlinje mellan
Falkenberg och Torup inrattas samt att linje 432 mellan Hyltebruk och Gislaved uppgraderas till en
huvudlinje for att starka goda pendlingsmojligheter till arbete och utbildning.

Kommentar: Dagens persontégstrafik pé HNJ-banan har en karaktir av sévél regional som
interregional kollektivtrafik. Idag trafikerar Krésatag med fem avgdangar i bada riktningarna pé
vardagar. Pé lérdagar och séndagar trafikeras strickan av fyra avgéngar i béda riktningarna.
Malbilden fér persontégstrafiken, enligt Regionalt Trafikférsériningsprogram, pé HNJ-banan
férutsdtter att staten, genom Trafikverket, tar sitt ansvar fér byggande, drift och underhdéll av
jarnvégsanlaggningen.

| évrigt noteras synpunkterna.

3

Hylte kommun &r positiva till de mobilitetsatgarder som Hallandstrafiken avser att genomféras under 2025
och om de faller val ut dven under 2026.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

Kommunledningsférvaltningen valkomnar skrivningarna gallande sarskild kollektivtrafik angdende att det ar
viktigt med dialog och samverkan med kommunerna som kostnadsbarare for att hantera den uppatgaende
resandeutvecklingen samt kostandutvecklingen det for med sig. Hylte kommun ar aven positiv till att
Hallandstrafiken identifierat mojliga effektivisering- och kostnadsbesparingsatgarder for verksamhetsresor.
Det ska ske genom ett test dar Hallandstrafiken under 2025 i vissa kommuner avsatter en resurs for fast
planering, vilket innebar utokad dialog med verksamheter och manuell planering av vissa resor. Detta
arbetssatt anvands redan inom skolskjutsplaneringen. Om testet av fast planering blir framgangsrikt kan
det darefter beddinféras for verksamhetsresor i samtliga kommuner.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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6.3.6 LAHOLM KOMMUN

1

Laholms kommun ser positivt pa den kollektivtrafikplan som presenteras infér 2026 med mal som grundar
sig i en hallbar tillvaxt for Halland med fokus pa ekologisk, social och ekonomisk hallbart.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

2

Laholms kommun staller sig mycket positiva till forslaget om en kommande ny busslinje som kommer
koppla ihop Laholm - Mellby industriomrade - Skottorp/Haga. En busslinje som kommer férsorja
kommunens storsta verksamhetsomrade och nya bostadsomrade med kollektivtrafik. Kommunen ser
framemot en fortsatt dialog i fragan for att busslinjen ska vara pa plats direkt nar verksamhetsomradet
byggs ut och nya arbetsplatser 6ppnar. Det ar av stor vikt att den ar pa plats nar resenarer formar sina
vanor. Det ar ocksa av stor vikt av god passning mot tagen for att minska vantetider.

Kommentar: Hallandstrafiken vilkomnar synpunkterna och ser fram emot fortsatt samverkan och
samplanering dér samhdlls- och kollektivtrafikplanering gar hand i hand.

3

En valfungerande och valtackande kollektivtrafik &r en vital del for att skapa inkludering och jamlikhet i en
kommun. Den nya socialtjanstlagen som trader i kraft den 1 juli 2025 fokuserar sarskilt pa att ge lika
mojligheter for alla, oavsett var man bor i kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

4

En av framtidens stora utmaningar ar kompetensférsérjningen, i synnerhet inom vard och omsorg. En
valfungerande kollektivtrafik inom Laholms kommun och till och fran angréansande lan, kommer vara en
oerhort viktig pusselbit i att skapa attraktionskraft i att kunna och vilja arbeta i Laholms kommun, aven
utanfor centralorten.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

5

| avsnittet 2.7 sa ar det tydligt att Laholm har en relativt 1ag andel boende i ett sa kallat kollektivtrafiknara
lage. Laholm har en andel som ligger pa ca 56%, vilket kan jamféras med Halmstads ca 87% och Falkenbergs
ca 70%. For att uppna en hogre attraktionskraft kopplat till rekrytering av arbetskraft samt for att uppna
jamlikhet och lika mojligheter for boende i Laholms kommun, sa ar det rimligt att kollektivtrafiken i Laholm
utvidgas. Utvidgningen bor i forsta hand ta sikte mot en jamlikhet i Halland och en avancering mot
lanssnittet, och i andra hand ta sikte mot rikssnittet om ca 75%.
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6

Kommentar: For att kollektivtrafiken ska utgora ett attraktivt alternativ till bilen krévs god
tillginglighet. Med god tillgénglighet avses bdde fysisk nérhet till hdllplatser och ett trafikutbud
som motsvarar resendrernas behov. Laholms kommun utgor ett gott exempel pd samordnad
samhdlls- och kollektivtrafikplanering. Under 2023 utékades linje 225 ldngs kustremsan, vilket
grundar sig i pdgdende samhlls- och bebyggelseutveckling. Framéver planeras nya stationsorter i
bade Kndred och Veinge, vilket skapar forutsdttningar for en kollektivtrafikorienterad
bebyggelseutveckling.

Utifran att mota faststallda nationella och globala miljomal, s& behover resvanor stallas om genom att
kollektivtrafiken anvands i storre utstrackning an den gor idag. Denna omstallning kan inte forceras, utan
bor bygga pa resonemanget att sikta mot att kollektivtrafiken blir sa attraktiv som méjligt - bade prismassigt
och tidsmaéssigt - sa att andra alternativ upplevs som samre.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

Att Hallandstrafiken (HLT) verkar for att anpassa fordonsflottan med mindre fordon for att trafikera
strackor, dar storre fordons kapacitet inte utnyttjas till fullo.

Att HLT tar ett storre ansvar for att driva fragan om mobilitetsatgarder for att framja hallbart
resande och pa sa satt fa upp resandet i kommunerna.

Att HLT verkar for battre samordning av allman kollektivtrafik och sarskild kollektivtrafik (som tex.
sjukresor, skolskjuts, fardtjanst) och effektivare utnyttjande av befintlig fordonsflotta.

Att HLT verkar for att det ska finnas en bussférbindelse mellan Knared och centralorten Laholm
samt Veinge och centralorten Laholm. Laholms kommun ser positivt pa de férandringar som ar
gjorda fran forra kollektivtrafikplanen med att beskriva och félja upp behovet framéver for att
undvika forlust av kollektivtrafikresande under 6vergangsperioden da tagen inférs. Kommunen ser
fram emot en fortsatt bra dialog i fragan framover for att optimera anslutningar och service.

Att HLT verkar for att fa fler avgangar norrut mot Halmstad under sommaren.

Att HLT ser till att bussen (stationspendeln, linje 1) som tar resenérer fran tagstationen mot Laholm
stadskarna, inte far kora innan resenarerna fran ankommande tag hinner byta fran tagen till
bussen. Bussen ska alltsa invanta ankommande tag. Samt att sakerstalla att bussen inte ar sen till
taget, da det har en skarp avgangstid.

Att HLT verkar for att paskynda I6sningar for att fa battre kollektivtrafik pa landsbygden.

Att HLT verkar for att f3 till en busslinje mellan Laholms kommun och Orkelljunga kommun. Dar
saknas idag ett strak som binder samman orterna och breddar méjligheterna for arbetspendlande
till/ och fran Laholms kommun. Detta ar viktigt utifran Vaxtorps funktion som serviceort i Laholms
kommun.

Att Region Halland ser 6ver mojligheten av 6kad samfinansiering till cykelvagar pa de orter som
idag har daligt utbud av kollektivtrafik (Hasslév - Ostra Karup).

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken innebdr att resurser koncentreras till strak dér
forutsdttningarna for 6kat resande bedéms som goda. Kollektivtrafikstraken beskrivs ndrmare i
det Regionala Trafikforsériningsprogrammet. Straken klassificeras for att pavisa skillnader i det
forvintade utbudet. Att tydligt identifiera de strak som under 6verskadlig framtid kommer att
trafikeras med kollektivtrafik utgér ett Gtagande fran Region Halland. Eventuella justeringar,
sdsom att inkludera strdckan Laholm-Vaxtorp som ett kollektivtrafikstrdk, hanteras inom ramen
for pdgdende parallell revideringen av Trafikférsérjningsprogrammet.
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Hallandstrafiken dr medvetna om de utmaningar som infunnit sig sedan starten juni 2020
gdllande synkronisering mellan bussar och tdg vid Laholms tagstation. Hallandstrafiken vidtar
I6pande dtgdrder for att sdkerstdlla de viktiga bytena mellan bussar och tag.

Ndr Pagatag i timmestrafik trafikerar mellan Halmstad och Hdssleholm kommer byten i Veinge
mellan bussar och tdg inneha hig prioritet. Prioritering av byten mellan trafikslog i Veinge
kommer att méjliggéra kollektiva resor fran kommunhuvudorten Laholm vidare med Péagatdg i
riktning Kndred/Markaryd/Hdssleholm.

1 évrigt noteras synpunkterna.

Laholms kommun ser positivt pa den verksamhetsutveckling Hallandstrafiken planerar for aren 2025-2027,
som innefattar att tillgangliggdra och synliggora kollektivtrafiken. Denna verksamhetsutveckling ses som
positiv for det uppdrag utbildningsnéamnden har géllande skolskjuts eftersom vi i den man det gar garna vill
nyttja kollektivtrafiken och pa sa vis framja det kollektiva akandet i Halland som aven bidrar till folkhalsan.

Kollektivtrafikplanen beddms inte har ndgon negativ konsekvens eller inverkan pa namndens uppdrag att
anordna skolskjuts for kommunens elever.

Laholms kommun ser positivt pa den verksamhetsutveckling HLT planerar for aren 2026-2028. Kommunen
och HLT delar visionen om en saker, trygg och kostnadseffektiv skoltrafik.

Planeringen av Markarydsbanan med nya stationer i Veinge och Knared, som avses vara fardigstallt i
december 2027, ses som mycket god for kommunens uppdrag gallande skolskjuts. Inférandet av tagtrafiken
skulle kunna frigdra resurser i form av skolbussar som darmed kan utnyttjas mer effektivt i andra delar av
kommunen.

De nuvarande avtalen med trafikféretagen for busstrafik |6per ut inom utblickperioden och ny upphandling
behover genomforas. Infor detta beskriver kollektivtrafikplanen det nya motessparet i Knared pa
Markarydsbanan, samt en ny linje i Laholm, mellan Mellby industriomrade och Skottorp/Haga. Kommunen
ser positivt pa dessa inféranden da det kan framja det kollektiva akandet i Laholms kommun och nyttjas i
arenden for skolskjuts, samt framja folkhalsan.

Kommunen har sedan tidigare kannedom om prognosen for serviceresor med personbil i Laholms kommun
och den bedéms som god.

Kommentar: Synpunkterna noteras.



H SIDA | 73

Hallandstrafiken




