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F6RyALTN|NGs-
BERATTELSE

Styrelsen och verkstdllande direktéren fér Hallands-
trafiken AB (556225-2998) far hdrmed avge darsredovis-
ning for verksamheten under kalenderdret 2022.

INFORMATION OM VERKSAMHETEN

Efter beslut i Regionfullmdktige har verksamheten i bo-
laget 6vergatt frdn att bedrivas i bolagsform till en for-
valtning inom Region Halland frdn och med 1 januari
2023. Under 2022 var Hallandstrafiken ett helégt bolag
inom Region Halland. Verksamheten bedrivs genom tfrafik
som upphandlas frdn fristdende trafikféretag i konkur-
rens. Region Halland &r myndighet for kollektivirafiken
i Hallands lan. Det ankommer pd Region Halland att ta
fram ett Trafikférsérjningsprogram i enlighet med Kol-
lektivtrafiklagen. Programmet tas fram och uppdateras
i néra samarbete mellan regionen och Hallandstrafiken.
Hallandstrafiken tar ocksd fram en Kollektivtrafikplan
som beskriver hur verksamheten ska utvecklas de kom-
mande tre dren. Planen innehdller bland annat férslag
till trafikférandringar for det kommande dret samt en
budget. Den 6vergripande mdlsattningen fér bolaget ér
att 6ka resandet och ta marknadsandelar fran bilen.

Strategin fér den allmdnna kollektivtrafiken i Halland ar
att koncentrera resurser till strak dar forutsattningar for
okat resande &r goda. For att stédja en socialt hdllbar
utveckling kompletteras detta med grundldggande res-
mojligheter fér hela lanet.

Hallandstrafikens utbud omfattar busstrafik i tatorter
och pd landsbygden, nértrafik med taxi pd landsbygden
respektive tagtrafik pd regionala jarnvagar och Vast-
kustbanan. Trafikutbudet mojliggér resor inom lanet
men ocksd till/fran Vastra Gétaland, Jénkdping, Krono-
berg och Skdne. Linjenat och turutbud &r i férsta hand
uppbyggt for att tillgodose resor till arbete och studier,
men finns ocksa fill fér att técka behov av service- och
fritidsresor.

Trafiken i och till/frdn Kungsbacka kommun bedrivs ope-
rativt av Vasttrafik AB, genom ett sarskilt upprattat Sam-
verkansavtal mellan Hallandstrafiken AB och Vasttrafik
AB. Avtalet reglerar huvudmannafrdgorna betréffande
trafiken i och mellan Kungsbacka och Véastra Gétaland.
Vésttrafik upphandlar, pé& uppdrag av Hallandstrafiken,
trafiken frdn fristdende trafikféretag i konkurrens.

Hallandstrafiken ar tillsammans med huvudmdnnen i
Véstra Gotaland, Skdne, Kronoberg, Kalmar och Blekinge
huvudmdn for den svenska delen av Oresundstdgs-
trafiken.

Via Uppdragsavtal har Hallandstrafiken fatt ansvaret
for att upphandla och samordna fardtjénst i de hal-
l[dndska kommunerna, samt sjukresor p& uppdrag av
Region Halland. P& uppdrag av regionen utférs dven
bestdllningsmottagning fér de angivna resorna for-
utom fardtjdnstresorna i Kungsbacka kommun. Hal-
landstrafiken utfér pd uppdrag av kommunerna dven
planering och samordning av skolskjutsar.

Oresundstég

Oresundstag ar ett gemensamt t&gtrafiksystem i Syd-
sverige och Danmark. | samarbetet ingér Idnen Halland,
Vastra Gétaland, Skdne, Kronoberg, Kalmar, Blekinge
och danska staten genom Transportministeriet. Ore-
sundstdgssystemet bestdr av flera strdckor dar Vast-
kustbanan genom Halland vidare mot Képenhamn &r
en av strdckorna.

Vasttagen

Samverkan inom Vdsttdgen sker med Vastra Gétalands
[&n och Jonkdpings |dn och omfattar for Hallands del
Viskadalsbanan, Kungsbackapendeln samt Hallands-
tdgen pd stréckan Varberg-Goéteborg. Véstkustbanan,
dér bland annat Vasttdgen trafikerar, ar starkt péverkad
av stérre infrastrukturdtgdrder i form av dubbelspdrs-
utbyggnad genom Varberg och Vastlanken i Géteborg.

Pagatag

Pagatég ar ett gemensamt tégtrafiksystem med huvud-
saklig trafikering inom Skdne samt genom férldngning
av taglinjer frdn Skdne till Halland, Kronoberg och Ble-
kinge. Hallandstrafikens del i defta system utgérs av
trafik till/frén Halmstad.

Krésatagen

Tagtrafiken inom Krésatdg sker i samverkan mellan
l[Gnen Halland, Jénkdping, Kronoberg, Blekinge, Skdne
och Kalmar. Hallandstrafikens del i detta system utgors
av stréckan Halmstad till Néssjo/Jonképing, den sé
kallade HNJ-banan.

VASENTLIGA HANDELSER UNDER RAKENSKAPSARET

Under drets férsta mdnad pdverkades verksamheten
dterigen av restriktioner kopplat fill den pégdende
pandemin. | februari hdvdes visserligen restriktionerna
och resande och intdkter bérjade successivt att ater-
hdmta sig. Men bara ett par veckor senare kom ndsta
utmaning. Rysslands invasion av Ukraina den 24 februari
innebar bland annat att flyktingar sékte sig till Sverige
och under mars mdnad fattades beslutet att tilldta gra-
tis resande for flyktingar frédn Ukraina. Ytterligare en

konsekvens av kriget var tillgdng fill, och priset p4, driv-
medel. Ndgot som fick omedelbar effekt p& Hallands-
trafikens trafikkostnader eftersom ersattningen till de
trafikforetag som kér fér Hallandstrafiken rdknas upp
med index. Trots att resande och intdkter nu utvecklades
&t ratt hall s& dkade ocksd kostnaderna.

| mars fattade Region Halland beslut om att Hallands-
trafiken ska upphéra som bolag och i stdllet bli en
férvaltning inom Region Halland. Datum fér verksam-
hetsévergdngen sattes till 1 januari 2023. Under dret har
darfér ett omfattande arbete genomférts fér att verk-
stdlla beslutet och realisera verksamhetsévergdngen.
Tillgdngar och skulder som innefattades i éverlatelsen
var samtliga materiella och immateriella anldggnings-
tillgdngar samt férskottsbetalningar av tillgdngar, aktier,
fordran egenavgifter, férutbetalda kostnader, véxel-
kassa, l6neskulder och férutbetalda intakter.

Efter utdragna férhandlingar med SJ, som hade upp-
draget for drift och underhall av Oresundstagstrafiken
for Ianen i Sydsverige, enades parterna den 21 april om
att avbryta samarbetet vid tidtabellskiftet i december
2022. Ett nédavtal tecknades med Transdev for att sdkra
trafiken frén och med tidtabellskiftet. Parallellt med det
intensiva uppstartsarbetet tillsammans med Transdev
pdbérjades ocksd arbetet med ndsta upphandling.

Under senhdsten genomférdes en omfattande reklam-
kampanj med det dvergripande syftet att locka tillbaka
resendrer till kollektivtrafiken. Under tvé veckor ladmnades
25 % rabatt pd samtliga biljetter. Resultatet 6vertraffade
alla férvantningar och som ett exempel 6kade forsdlj-
ningen av periodbiljetter med 127 % under den aktuella
perioden.

Jarnvagstrafiken har dven under 2022 haft stora ut-
maningar. | samband med tidtabellskiftet i december
inférde Trafikverket ett nytt planeringssystem, vilket re-
sulterade i bdde férseningar och installd trafik.

Under drets sista dagar kom ett positivt besked fran re-
geringen som innebar fortsatt skattebefrielse fér bio-
drivmedel fram till 2026. Ett negativt besked hade fatt
stor pdverkan p& verksamhetens resultat under 2023.
Ddremot backade regeringen pd beslutet som var
kopplat till ett reformerat reseavdrag, ndgot som hela
branschen hade vdntat pa.

Nar éret sammanfattas har intdkterna &terhémtat sig
battre én resandet och marknadsandelen féljer lagda

prognoser. Mdlsdattningen att né 30 % marknadsandel fill
2030 ligger fast, men takten har pdverkats av pandemin.

FORVANTAD FRAMTIDA UTVECKLING, VASENTLIGA
RISKER OCH OSAKERHETSFAKTORER SAMT ANNAN
ICKE-FINANSIELL INFORMATION

Malsattningen att né 30 % marknadsandel ar 2030 ligger
fast, men p& grund av pandemin har kurvan férskjutits och
takten forandrats. Nadgot som i sin tur kommer innebéra
ett mer intensivt arbete de aterstdende dren. Lagkon-
junkturen, och den just nu rekordhéga inflationen, ar
ocksd en utmaning ndr det gdller att nd de uppsatta
malen. Okad arbetsldshet, tillsammans med férénd-
rade resménster och troligtvis ocksd férdndrad kdp-
kraft paverkar i allra hégsta grad resandeutvecklingen.
Dessutom innebdr 6kade brdanslepriser stora kostnads-
dkningar for Hallandstrafiken. Nadgot som kan férsvéra
nédvdndiga satsningar.

En vasentlig, och alldeles uppenbar risk fér verksam-
heten, ar den brist pd férare och ombordpersonal som
trafikféretagen upplever just nu. Trots att frdgan &r hogt
upp pd agendan, dven pd nationell nivd, sd finns det
inga snabba |6sningar. Kvarstdr bemanningspro-
blematiken riskerar dven det att bromsa utvecklingen
och framtida satsningar i trafiken.

Kapacitetsbristen inom jarnvagssystemet ar ndgot som
kommer att pdverka verksamheten i ytterligare nagra
ar framover. Forst ndr Varbergstunneln ar pd plats, och
dubbelspdret Varberg - Hamra gar att trafikera, &pp-
nas nya mojligheter att utéka trafiken. Nasta milstolpe
blir Vastlénken. Nar den &r pd plats skapas ytterligare
mojligheter.

Resandeutveckling

Marknadsandelen for kollektivtrafiken, det vill sGdga kol-
lektivtrafikens andel av totalt antal motoriserade resor,
ar trots stark dterhdmtning under 2022 fortsattningsvis
pd lagre nivder med ett utfall om 15,8 % jamfért med
2019. Under de inledande mdnaderna av dret infann
sig restriktioner harlett till pandemin. Detta tillsammans
med pandemins mer [dngsiktiga effekter liggertill grund
for utfallet. Enligt genomférd kvalitets- och attityd-
undersdkning (Svensk kollektivtrafik, kollektivirafiks-
barometern) svarar nastan hdlften av respondenterna
att pandemin har édndrat deras resvanor i olika omfattning.
Av de som férdndrat sina resvanor uppges de vanligaste
alternativen vara en &vergdng till personbil och cykel
samt mojlighet till distansarbete. P& frdgan "hur ofta
dker du med bolaget” uppger fdrre respondenter att de



reser med kollekfivtrafiken frekvent (5 till 7 dagari veckan)
jamfort vid tidpunkt fére pandemin. Inom tdgtrafiken
syns en férédndring genom att resandet i hégtrafik pd
vardagar dr lagre medan helgresandet samtidigt 6kar.
Arbetspendlingen minskar ddrmed som andel i férhdl-
lande fill fritidsresandet.

Resandet med kollektivtrafiken 2022 nar 18,1 miljoner
resor, en 6kning med 61,8 procent jamfort med 2021
men 9,8 procent lagre &n 2019. Resandet med Ore-
sundstdg har minskat med 2 procent jamfért med 2019.
Regiontrafiken har &terhdmtat sig kraftigt med en &k-
ning om 68,8 procent jamfort 2021 samt ar i paritet med
resandet 2019. Sett till férdelningen av antal resor under
dret stdr busstrafiken fér 58,5 procent av det totala re-
sandet medan tdg stdr fér 41,4 procent. Anropsstyrd
trafiks volym ar i férhdllande till buss och tag liten och
star fér 0,1% av det totala resandet.

Biljetter och priser

Idag har Hallandstrafiken sju forsdljningskanaler, varav sex
ar egna kanaler. Den externa férsdljningskanalen avser
Nationella bokningssystem (exempelvis sj.se, oresundstag.
se samt resebyrder). Intdkter frdn externa férsdljnings-
kanaler stdr fér drygt 35 % procent av biljettintdkterna.

For att oka forsdljningen i de egna kanalerna differen-
tieras prissattningen i de kanaler dar Hallandstrafiken
erbjuder sjalvservice. Priset i de egna sjdlvservice-
kanalerna ska alltid vara mer férdelaktigt dn i andra
kanaler. Utéver detta ska Hallandstrafikens egna for-
sdljningskanaler erbjuda battre priser én i det nationella
bokningssystemet. P& sd& satt kan Hallandstrafiken ge
en bra service till kund b&de fére, under och efter resan.

Ar 2022 genomférdes 73 % av forsdljningen i Hallands-
trafikens egna kanaler i appen. Av antalet biljetter sdldes
84 % i appen. Appens betydelse for férsdljningen har
pdskyndats med anledning av pandemin eftersom
framdérrarna pd bussarna varit stdngda under stora
delar av ar 2020, 2021 samt inledningen av ar 2022.
Kunderna har vant sig till appen for biljettkép eftersom
det inte gatt att kdpa ombord. Kommande ar bedéms
appens betydelse fér Hallandstrafiken att 6ka ytterligare,
inte bara som en férsaljningskanal utan dven som en
informations- och kommunikationskanal.

Pandemin har dven fatt stora konsekvenser fér Hal-
landstrafikens biljettintdkter. Restriktioner kopplat till
hemarbete eller kollektivtrafiken har pdverkat resandet
kraftigt. Detta har lett till eft allmdnt ladgre resande i
samhdllet och har darmed pdverkat Hallandstrafikens
intakter. Under &r 2022 var biljettférsdljningen -13 %
jamfort med toppdret 2019.

| det nya biljettsortimentet har andelen biljetter fér den
som har ett resandebehov mellan enkel- och klassisk
periodbiljett utékats. Férandringen har lett till att kun-
derna gatt frdn de typiska periodbiljetterna 30-dagars

och 365-dagarsbiljetterna, till periodbiljetter med lagre
resefrekvens (exempelvis 10x24-biljetten som lanserades
under ar 2021). Férandringen av biljettsortimentet har
gjorts for att fler kunder ska uppleva kollektivtrafiken
som attraktiv.

Forsaljningsmixen harférdndrats, underdret harperiod-
biljetternas intdkt som andel av férsdljningen minskat.
En orsak bedéms vara att fler arbetar hemifrdn och
ddrmed deltidspendlar, vilket gor att de kdper billigare
periodbiljett med lagre frekvens (10x24) alternativt képer
enkelbiljetter de gdnger de behéver resa till jobbet.

Under ar 2022 séldes 12 899 st. sommarbiljetter, vilket ar
en 6kning med 48 % i jamférelse med dret innan, 57 %
av biljetterna saldes i appen.

Hallandstrafiken har efter pandemin satsat pd att ut-
veckla och erbjuda fjanster fér foretagen och deras
anstdllda. Under &r 2022 pdgick ett antal projekt dar
anstdllda fick prova pd kollektivirafiken gratis under tva
veckor i utbyte mot att deras arbetsgivare registrerade
sig i Hallandstrafikens féretagsportal. Som registrerat
foretag ger foretagen anstdallda majlighet att képa bil-
jetter fér resor till och fran arbetet via f6rman. Projekten
har fallit val ut och Hallandstrafiken avser fortsétta med
prova-pd kampanjer dven under 2023.

Forseningsersdttning

Under dret har Hallandstrafiken genomfért ndstan 8 000
utbetalningar om férseningsersattning. Flest utbetal-
ningar kan hdrledas till infrastrukturproblem. Detta
innebdar en kraftig 6kning i antalet Grenden jamfért med
ar 2021. En stor del av 6kningen kan férklaras att restrik-
tionerna kopplat till pandemin sléppte och dédrmed har
resandet 6kat under &r 2022 jamfért med Gr 2021.

Nar det galler reklamationsdrenden har det gjorts 1734
utbetalningar, vilket ar ungefar lika mdnga drenden
som Aret dessférinnan. Flest reklamationer géller Grenden
som ar kopplade till problem med appen. Arbete pagar
kontinuerligt i syfte att forbattra appen sé att kundernas
upplevelse ska bli s& bra som mdjligt. Hallandstrafiken
strdvar efter att minska de kontanta utbetalningarna
for att i stdllet erbjuda digitala vardekoder. Under aret
har 42 % av utbetalningarna gjorts genom digitalt vérde-
bevis, vilket @r liten minskning jamfért med aret fore.

Kundnojdhet

Kundngjdheten mats genom Kollektivtrafikbarometern
vilken @r en branschgemensam kvalitets- och attityd-
undersdkning bland allmdnhet och kunder. Med all-
mdnhet avses samtliga respondenter medan kunder ar
respondenter som anvdnder kollektivtrafiken minst en
gdng per mdanad. Kundndjdheten i Halland inkluderar
kollektivtrafiken i Kungsbacka kommun dar Vasttrafik
ansvarar for utférandet.

Kundnéjdheten for 2022 uppgdr till 59,5 % fér kunder

och 51,0 % for allmdnheten vilket ar en 6kning jamfért
med 2021. | undersékningen framgadr att 79,2 % av hal-
l[&nningarna dr néjda med sin senaste resa. Kundnéjd-
heten har ddrmed &terh&dmtat sig sedan nedgdngen
under pandemin. Under pandemin inférdes restriktioner
om att undvika att anvdnda kollektivtrafiken till forman
for andra fardmedel vilket bedéms vara orsak till den
minskade kundndjdheten.

Serviceresor (Fardtjdnst, skolskjuts och sjukresor)
Hallandstrafiken har pd uppdrag fran Region Halland
och samtliga Halldndska kommuner att upphandia,
planera och operativt leda och administrera resor for
fardtjanst, skolskjuts och sjukresor. Hallandstrafiken har
dven uppdraget att agera som Bestdllningscentral for
Region Halland och samtliga Halldndska kommuner
exkl. Kungsbacka kommun.

Verksamhetsdret 2022 har préglats av en &tergdng efter
pandemin och en analys utav ett nytt normallage fér
fortsatt arbete gdllande uppdragen fér en ekonomisk,
social och ekologisk héllbarhet. Under 2022 har pande-
min pdverkat med ett I&gre resande under januari och
februari samt att enskilda restriktioner, primart kopplat
till sjukresor och sjukvarden, dréjde sig kvar och péver-
kade verksamheten under hela dret.

Resandet har totalt dterhdmtat sig starkt under 2022
och ar uppe i historiskt héga nivder. Fér rullande tolv-
mdnadersperiod ar antalet resor i december 2022 uppe
i ca 750 000 utférda Serviceresor vilket ar etft nytt re-
kord. Resandeutvecklingen drivs primért av fler sjuk-
resor och fler resor med skolskjuts jamfért med innan
pandemin medan fardtjanstresandet ligger i nivd med
2019 drs nivder. Framledes verkar nivé@n fér sjukresor
och fardtjanst befinna sig pd en stabil nivd samtidigt
som resorna med skolskjuts sannolikt kommer 6ka ndgot
pd grund utav dkat behov i form av fler skolenheter som
kraver skolskjuts. Denna utveckling sker i samtliga Hal-
l[&éndska kommuner.

Leveranskvaliteten har fortsatt varit hég under dret
med en mindre negativ utveckling under andra halv-
dret 2022. Detta ar dock forvantat utifrdn ett hogre re-
sande som innebdr ett stérre tryck pd resurserna béde
hos bestdllningscentral och hos trafikféretagen vilket
innebdr mindre marginaler och 6kade vdntetider hos
resendrerna. Dock dr nivderna fortsatt goda och ligger
i linje med malsattningen. Punktligheten kan summeras
till 94,9 % for heldr 2022. Kundnéjdheten bade fér be-
stdllningen, resan och den sammanvégda ndjdheten
ligger pd 90 % eller éver. Andelen kundsynpunkter ar
fortsatt ldg ddr i antalet kundsynpunkter i férhallande
till antalet resor ligger p& 0,08 %.

Ett sarskilt fokus under éret har varit att se dver den eko-
nomiska hdllbarheten i uppdraget. Utifran ett dkat antal
resande samtidigt som index, 6kade kostnader for driv-
medlet, har 6kat stdlls det hogre krav pd att sdkerstalla

att uppdraget utférs sé kostnadseffektivt som mojligt
inom beslutade regelverk och krav frdn verksamhe-
terna. En dversyn har skett under 2022 som bekraftar
att utifrén regelverk och krav frén verksamheterna sé
utfors planeringen kostnadseffektivt. Ett arbete fortsatter
under 2023 och framdat for att se vad som ar mojligt att
justera for att uppratthdlla den ekonomiska héllbar-
heten i uppdraget och samtidigt bibehdlla den sociala
hallbarheten. Det kommer sannolikt krévas nya arbets-
satt framover och metoder for att inte 6ka kostnads-
bilden ytterligare. Exempel pd det d@r att arbeta med fasta
resor pd ett annat sétt men dven fortsatt utvecklings-
arbete gdllande digitaliseringen bdde i verksamhets-
system och fér resendrerna samt ombud for dessa.

En upphandling fér Serviceresor utférdes under 2021
som blev féremdl for rattslig préovning. Under 2022 ut-
fordes en direktupphandling av trafiken i avvaktan pd
domslut. Den blev under 2022 klar och avtal tecknades
d& féregdende tilldelning stod sig vilket innebdar att
nya trafikavtal trader i kraft 1 juli 2023. Upphandlingen
innebdr bland annat en pdbérjan av omstdlining dven
inom Serviceresor till att anvénda mindre fossilt driv-
medel och en 6vergdnag fill fossilfria drivmedel.

Den fortsatta utmaningen blir att i god dialog med Upp-
dragsgivare och verksamheter finna fortsatta effektivi-
seringar i utférandet for att bibehdlla en balans mellan
ekonomisk, social- och klimatmdssig héllbarhet.

Miljo

Kollektivirafiken ar ett av de viktigaste verktygen for att
skapa ett hdllbart transportsystem. Kollektivirafiken ar
i sig eft hdllbart alternativ genom att fler vdljer att resa
tillsammans. Genom att fler vdljer att stalla bilen hemma
och i stdllet vdljer hdllbara fardmedel sdsom géng, cykel
och kollektivirafik uppnds mdnga positiva effekter. | vara
stadsmiljder innebdr en minskad bilanvéndning bland
annat minskade luftféroreningar, minskat buller och
mindre trangsel. Mer utrymme skapas at mdnniskan och
en i grunden mer attraktiv stadskdrna. Hallandstrafikens
satsning pd elektrifiering av stadsbusstrafiken bidrar yt-
terligare till att férbattra luft- och livskvaliteten i stdderna.

Utover kollektivirafikens inbyggda positiva effekter ar-
betar Hallandstrafiken mot madlet om en fossilfri kollek-
tivtrafik. Det regionala Trafikforsérjningsprogrammet
synliggér mal om en koldioxidneutral ekonomi och fossil
oberoende transporter dar kollektivtrafiken ska drivas
med fossilfria brénslen. Inom Hallandstrafikens verk-
samhet anvdnds tre typer av drivmedel; RME (Raps-
metylester), HVO (Hydrerad vegetabilisk olja) och el.
| samband med nya trafikavtalen 2020 s& dr numera
samtliga bussar fér bdde stad-, region- och skolbuss-
trafik av Euro6 standard vilket Gven det resulterar i
lagre utslépp av partiklar och kvéveoxider. Trafiken be-
drivs dessutom med helt fossilfria brénslen.

Den tdgtrafik som Hallandstrafiken bedriver sker till



stérre delen med eldrift fradn férnyelsebar kélla, undan-
taget ar Hallands engagemang inom Krésatdgen vilken
bedrivs pd den oelektrifierade HNJ-banan. Samman-
fattat bedrivs samtlig kollektivtrafik i Hallandstrafikens
regi frdn 2021 med fossilfri drift exkluderat persontédgs-
trafiken utmed HNJ-banan.

Serviceresor kommer i och med de nya trafikavtalen pa-
borja denna resa med start den 1 juli 2023 dé&r 50 % av
transportbehovet kommer utféras med fossilfria drivmedel.

For att kollektivtrafiken ska bidra till fortsatta utslapps-
minskningar krdavs att det kollektivtrafikutbud som er-
bjuds anvdnds. Vid en alltfér Idg anvandning av den
linjelagda kollektivtrafiken ar det varken miljo- eller
klimatmdssigt motiverat att bedriva trafiken. For en
mer resurs- och energieffektiv busstrafik bér fram-
komlighetsatgérder prioriteras i form av bussgator/
filer, signalprioritering med mera.

En utmaning under 2022 har varit den kraftiga prisut-
vecklingen pd bdde fossila och fossilfria drivmedel (HVO/
RME). Detta har sin grund primart i omvarldshdndelser
som kriget i Ukraina och dess pdverkan pd energi-
priser i Europa men &ven nationella beslut med &kad
reduktionsplikt. Aven frdgan om energi- och brénsle-
tillgdng har varit en ny frdga att hantera under dret.

Gladjande ar dock att skattebefrielsen pd HVO/RME
kvarstatt vilket innebdr att detta i sin tur inte paverkat
drivmedelspriserna ytterligare.

Hallbarhetsrapport

| enlighet med ARL 6 kap 11 § har Hallandstrafiken AB
valt att uppratta Hallbarhetsrapporten som en fran
drsredovisningen avskild rapport. Hallbarhetsrapporten
aterfinns pd Hallandstrafikens webbplats:
www.hallandstrafiken.se/om-hallandstrafiken.

Personal

Den 31 december 2022 hade Hallandstrafiken 95 tills-
vidareanstdllda férdelat p& 55 kvinnor och 40 man
(2021: 89 tillsvidareanstallda férdelat pd 53 kvinnor
och 36 man). Under dret har utvecklingsarbetet inom
IT-avdelningen fortsatt. Det har medfort att féretaget
har kompetenssdkrat ytterligare inom IT genom ny-
anstdllningar.

Vidare har bolaget haft 26 visstidsanstdllda fordelat pd
18 kvinnor och 8 mdn. (2021: 23 visstidsanstdllda férdelat
pd& 16 kvinnor och 7 mdn.)

Foregdende &r var ett omtumlande ar fér samtliga an-
stdllda p& Hallandstrafiken. | samband med ett politiskt
beslut om att Hallandstrafiken AB Idmnar bolagsformen
och blir en férvaltning inom Region Halland, tog en
omfattande fordndringsresa fart. Kdrnverksamheten
skulle inte i hég grad komma att féréndras, déremot
stédfunktionerna, som dven aterfinns inom Regionen.

Hallandstrafiken blev dlagda, i samband med beslutet,
att félja koncernens organisation. Detta medfér att ett
antal anstdllda blev direkt péverkade av férandringen
och i samband med verksamhetsévergdngen 2023 or-
ganisatoriskt far ldmna Hallandstrafiken och placeras
pd nya avdelningarinom Region Halland, med nya che-
fer. Vidare har anstéliningsvillkoren &ndrats fran och
med 1 januari 2023 fér samtliga, innebdrande bland
annat att tidigare anstdllningsférmaner lyfts bort for att
ersattas med Region Hallands. Arbetet med verksam-
hetsévergdngen har pdverkat samtligas arbetssituation
i olika omfattning.

Ekonomi

Pandemin prdaglade verksamheten dven under inled-
ningen av 2022 och framdérrarna pd bussarna holls
stangda till mitten pé februari. Darefter dppnade sam-
hdllet upp successivt och resendrerna atervande till kol-
lektivtrafiken. Under sommaren var resandet hégt och
intakterna &dterhamtade sig till en nivd som tom lag 6ver
2019. Totalt for &ret hamnade biljettintdkterna 172 mkr
over féregdende a&r vilket motsvarar en ékning pé 64 %
men 18 mkr lagre jamfért med 2019, motsvarande -4 %.

Liksom for tidigare &r 2020 och 2021 fattade Region
Halland beslut om att tdcka upp eventuellt underskott
som uppstatt pga pandemin. Det extra driftbidraget
for 2022, baserat pd prognosen i november, bestdmdes
till 17 mkr och betalades ut i bérjan av februari 2023. |
drsbokslutet ar det extra driftbidraget redovisat som en
intakt och fordran pd dgaren.

Tidigare beskrivna omvdarldsfaktorer har lett till ett
kraftigt stigande index som har pdverkat kostnaderna
for trafiken negativt. Indexutvecklingen har haft stor
pdverkan pé linjelagd busstrafik men dven skolbuss-
trafiken och serviceresor dar kommuner och region ar
kostnadsbdrare har drabbats av en 6kad kostnadsbild.
Gdllande serviceresor har den 6kade kostnadsbilden
dven pdverkats av en resandedkning under dret. Det
viktade indexet i de tvd stdrsta trafikavtalen buss ligger
pd i genomsnitt 14 % jamfért med 2021. Index innebdr en
risk fér kostnadsékningar som &r svar att paverka.

Oresundstagsaffaren har under dret praglats av bytet
av operatér dér avtalet med S) Oresund AB avslutades
i fortid och nya direktupphandlade avtal med Transdev
AB gdllande driften och Mantena AB gdllande under-
hdllet tecknades. Problem med fordonsbrist pga alltfér
mdnga fordon pd verkstad gjorde att fordon Idnades
in frdn Vasttrafik pé& strackan Halmstad - Géteborg,
forst under perioden december 2021 till juni 2022 men
som senare kom att férldngas till december 2022. Upp-
startskostnader fér de nya avtalsparterna och under-
hdllsarbete som utférts i Danmark bidrog fill 6kande
kostnader. Till viss del kompenserades de 6kade kost-
naderna for driften av l&gre kapitalkostnader for tdgen
pga férandrad finansieringsform och aterbetalning av
leasingavgifter.

Planerade avsténgningar pd Vastkustbanan var under
2022 farre an 2021, ddrav en lagre kostnad foér ersatt-
ningstrafik. Stérningar i infrastrukturen &r en risk i verk-
samheten som fdr en negativ paverkan framst fér véara
resendrer som far langre restider men som &ven bidrar
till héga kostnader for ersattningstrafik och férsenings-
ersattningar. Avbrott i infrastrukturen tillsammans med
platsbrist pd spdren &r ett problem och en risk som kommer
att pdverka verksamheten negativt Gven kommande ar.

Avskrivningarna dr hogre 2022 jamfért med 2021, en
foljd av att ytterligare tre tdg i Hallandstrafikens dgo har
upprustats med syfte att sdkerstdlla fordonens ekonomiska
varde och livsldngd samt ur ett passagerarhénseende
fortsatt kunna erbjuda attraktiva tdgfordon.

FORSLAG TILL VINSTDISPOSITION

Styrelsen féreslar att till férfogande stdende
vinstmedel (kronor):

balanserad vinst 298 447 441
drets forlust 19 817 937
318 265 378
disponeras sd att
i ny rdkning 6verfores 318 265 378
318 265 378
FLERARSOVERSIKT (tkr)
2022

Rérelsens intdkter, tkr

1476 305 1278762

| Regionfullmaktige beslots den 2 mars 2022 att Hallands-
trafiken AB ska inleda avveckling av bolaget i och med
bolagsstdmma 2023 och att en ny ndmnd, Driftnémnd
Kollektivtrafik, bildas 2023-01-01. All verksamhet som be-
drivs av Hallandstrafiken AB &vergick sdledes i en for-
valtning inom Region Halland den 1januari 2023.

Tillgdngar och skulder avsedda att anvandas i forvalt-
ningen overldats per den 31 december 2022 fill redovisat
varde. Fordringar och skulder hanférliga till 2022 ligger
kvar i bolaget fér avrdkning i januari 2023.

2021 2020 2018

N
[}

1488 415 1343 615 1256 241

Driftbidrag, tkr 538 763 615 800 856 500 474000 458 000
Resultat efter finansiella poster, tkr 19 818 -498 163 428 14 980 12 146
Balansomslutning, tkr 476 983 462193 481076 328 511 343 803
Antal anstdllda, st 87 84 86 85 84
Soliditet, % 67,4 65,4 62,8 42,2 35,9

For definitioner av nyckeltal, se Redovisnings- och varderingsprinciper.



Resultatrakning
tkr

Rérelsens intdakter

Biljettintakter

Ovriga rorelseintakter

Aktiverat arbete for egen rékning
Driftbidrag

Summa rorelsens intdkter

Rorelsens kostnader

'[roﬁ kkostnader
Ovriga externa kostnader
Personalkostnader

Av- och nedskrivningar av materiella och
immateriella anléggningstillgéngar

Summa rorelsens kostnader
Rorelseresultat

Resultat fran finansiella poster

Ovriga rénteintékter och liknande resultatposter
Rantekostnader och liknande resultatposter

Summa resultat fran finansiella poster

Resultat efter finansiella poster
Skatt pd drets resultat

Arets resultat
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Not

1

2022-01-01
-2022-12-31

441163

496 378
0

538 763

1476 305

-1296 438
-72 310
-63 528
-22 274
-1454 549

21756

831
-2769

-1938

19 818

19 818

2021-01-01
-2021-12-31

269 009
393 385

568
615 800

1278762

- 1097 051
-98 603
-59 519
-20 669
-1275 842

2921

13
-3432

-3419

-498

-498

Balansrakning
tkr

Tillgangar
Anlaggningstillgangar

Immateriella anldggningstillgéngar

Balanserade utgifter for utvecklingsarbeten

och liknande arbeten

Pdgdende nyanldggningar avseende immateriella
anléggningstillgéngar

Materiella anléggningstillgdngar

Maskiner, bilar, tdg och andra tekniska anlédggningar
Pdgdende nyanlaggningar och férskott avseende
materiella anléggningstillgéngar

Finansiella anléggningstillgdngar
Andra langfristiga vérdepappersinnehav
Fordringar hos Region Halland

Summa anléggningstillgangar
Omsattningstillgangar

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar

Fordringar Region Halland

Aktuella skattefordringar

Ovriga kortfristiga fordringar

Forutbetalda kostnader och upplupna intdkter

Kassa och bank
Summa omsdttningstillgangar

Summa tillgangar

1

Not 2022-12-31
10 0
12 0
0

9 0
13 0
0

0

14 92 700
92700

92700

61298

15 290 472
733

13 940

16 17 840
384 283

17 0
384 283

476 983

2021-12-31

37 633

37 633

53 396

7 531
60 927

30
92700
92730

191290

36 084
151522
733

10 432
72 079
270 850

53
270903

462193



Balansrakning
tkr

Eget kapital och skulder

Eget kapital

Bundet eget kapital
Aktiekapital

Reservfond
Fond for utvecklingsutgifter

Fritt eget kapital
Balanserad vinst eller forlust

Arets resultat
Summa eget kapital
Kortfristiga skulder

Izeveronférsskulder
Ovriga skulder

Upplupna kostnader och férutbetalda intékter

Summa kortfristiga skulder

Summa eget kapital och skulder
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Not 2022-12-31

18 2 500
500

3000
298 447

19 818
318 265

321265

134 113

985

19 20 620
155 718

476 983

2021-12-31

2500
500

37 633
40 633

261313
-498
260 815

301448

91116
920

68 709
160 745

462193

Forandringar av eget kapital

tkr

Férandringar av eget kapital

Belopp vid drets ingdng
Disposition enligt beslut av
Arsstdmman:

Upplésning fill féljd av drets
avskrivningar

Upplésning fill foljd av férsaljning
Arets resultat

Belopp vid drets utgang

Aktie-

kapital

2500

2500

Reserv-
fond

500

500

Fond for

utvecklingsutgifter

13

37 633

-8270
-29 363

Balanserat

resultat
261313
-498
8270

29 363

298 448

Arets
resultat

-498

498

19 818

19 818

Totalt

301448
0

0

0

19 818

321266



Kassaflodesanalys
tkr

Den I6pande verksamheten
Rorelseresultat fore finansiella poster

Justering for poster som inte ingdr i kassaflédet, mm
- Avskrivningar

Erhéllen ranta

Erlagd rdnta

Kassaflode fore forandringar av rérelsekapital
C:)kning/minskning kundfordringar
Okning/minskning &vriga kortfristiga fordringar
Okning/minskning leverantérsskulder
Okning/minskning évriga kortfristiga rorelseskulder
Kassafléde fran den Idpande verksamheten
Investeringsverksamheten

Investeringar i immateriella anldggningstillgédngar
Sdlda immateriella anléggningstillgdngar
Investeringar i materiella anlédggningstillgdngar
Sdalda materiella anlaggningstillgéngar

Avyttring av finansiella anlaggningstillgéngar
Kassaflode fran investeringsverksamheten

Arets kassafléde

Likvida medel vid arets bérjan

Likvida medel vid arets slut
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Not 2022

21756

22 274
831
-2769

42 092
147 636
157 731
43 474
-48 503

47 158

0

29 362
-16 411
63 336
30

76 317
123 475
13 390

17 136 865

2021

2920

20 669
13
-3432
20171
-2 049
37 214
-11 384
-7000

36 952

-5104

-8 293

-13 397

23 555

-10 165

13 390

NOTER

Not 1 Redovisnings- och vdrderingsprinciper

Allménna upplysningar
Arsredovisningen &r uppréattad i enlighet med &rsredo-
visningslagen och BFNAR 2012:1 Arsredovisning och
koncernredovisning (K3).

Om inget annat anges redovisas beloppen i tusentals
kronor.

Redovisningsprinciperna ar oférdndrade jamfért med
féregdende ar.

Rapportering for verksamhetsgrenar och geografiska
marknader

Bolagets huvudsakliga verksamhetsgrenar utgérs av
Allmé&n kollektivtrafik med tdg och buss, Anropsstyrd
trafik (fardtjanst, sjukresor och skolskjuts med taxi)
samt Skolskjutstrafik. Ladnséverskridande resor intékts-
avrdknas mdnadsvis till/frdn vara grannldn samt lan i
Oresundst&gssamarbetet. Bolagets geografiska marknad
ar Sverige.

Intaktsredovisning

Forsaljning redovisas vid leverans av produkter/tjanster
till kunden, i enlighet med férsdaljningsvillkoren. Férsalj-
ningen redovisas efter avdrag fér moms och rabatter.

Ovriga intékter som intjéinats intéktsredovisas i den pe-
riod intjdnandet skett. Salda Periodbiljetter, sdlda men
ej aktiverade Periodbiljetter och ej aktiverade Enkel-
biljetter redovisas som en skuld i balansrékningen. Aven
férladdade ej utnyttjade belopp (Reskassa och i nya
systemet Vardebevis och Kundkassa) redovisas som en
skuld i balansréakningen.

Verksamheten i bolaget ar skattefinansierad via drift-
bidrag frdn dgaren Region Halland.

Anlaggningstillgangar

Immateriella och materiella anldggningstillgdngar redo-
visas till anskaffningsvdrde minskat med ackumulerade
avskrivningar enligt plan och eventuella nedskrivningar.

Avskrivning sker linjart 6ver den férvéntade nyttjande-
perioden med hdnsyn till vasentligt restvarde.

Immateriella anldggningstillgangar
Aktiveringsmodellen filldmpas for internt upparbetade
immateriella tillgéngar. Avskrivningstiden for internt upp-
arbetade immateriella anléggningstillgdngar &r mellan
3-7 ar efter en individuell bedémning av nyttjandetiden.

Materiella anldggningstillgangar

Utgifter for forbattringar av tillgdngars prestanda, utéver
ursprunglig nivd, dkar tillgdngens redovisade varde. Utgif-
ter for reparation och underhdll redovisas som kostnader.
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Linjar avskrivningsmetod anvdnds fér samtliga typer av
materiella tillgéngar.

Foljande avskrivningstider tillampas (antal ar):

Datorutrustningar 5
Biljettsystem 3-7
Hallplatsutrustning 10
Fordonsdatorer 5
Trafikutrustning 5alt 10
Ovriga utrustningar ~ 3-10

Tag 5,10 alt 15
Nedskrivningar

Nar det finns en indikation pd att en tillgdng eller en
grupp av tillgdngar minskat i vérde gérs en bedémning
av dess redovisade vdrde. | de fall det redovisade vdardet
Sverstiger det berdknade atervinningsvdrdet skrivs det
redovisade vérdet omedelbart ner fill detta &tervin-
ningsvdrde.

En tidigare nedskrivning av en tillgdng &terférs ndr
det har skett en férdndring i de antaganden som vid
nedskrivningstillfallet I&g till grund fér att faststalla fill-
gdngens datervinningsvdrde. Det d&terférda beloppet
okar tillgdngens redovisade varde, dock hogst till det
varde tillgdngen skulle ha haft (efter avdrag fér normala
avskrivningar) om ingen nedskrivning gjorts.

Finansiella anléggningstillgangar

Finansiella tillgdngar som &r avsedda foér langsiktigt
innehav redovisas till anskaffningsvarde. Har en finan-
siell anléggningstillgdng pd balansdagen ett légre varde
&n det bokférda vdrdet skrivs tillgdngen ner till detta
ldgre varde om det kan antas att vdrdenedgdngen ar
bestdende.

Finansiella instrument

Fordringar med férfallodag mer &n 12 ménader efter
balansdagen redovisas som anldggningstillgdngar, 6v-
riga som omsd&ttningstillgdngar. Fordringar upptas till
det belopp som efter individuell prévning berdknas bli
betalt.

Finansiella instrument som redovisas i balansrékningen
inkluderar vdardepapper, kundfordringar och &vriga
fordringar, leverantdrsskulder, och ldneskulder. Instru-
menten redovisas i balansrdkningen ndr bolaget blir
part i instrumentets avtalsmdssiga villkor.

Finansiella tillgdngar tas bort frédn balansrdkningen nar
ratten att erhdlla kassafléden frdn instrumentet har
[6pt ut eller 6verférts och bolaget har éverfort i stort
sett alla risker och férmdner som ar férknippade med
dganderdatten.

Finansiella skulder tas bort frdn balansrdkningen ndr
forpliktelserna har reglerats eller p& annat sétt upphért.



Fordringar

Vardepapper som dr anskaffade med avsikt att inne-
has kortsiktigt redovisas inledningsvis till anskaffnings-
varde och i efterféljande vdrderingar i enlighet med
ldgsta vdardets princip till det ladgsta av anskaffnings-
varde och marknadsvdérde.

Kundfordringar/kortfristiga fordringar
Kundfordringar och kortfristiga fordringar redovisas
som omsdttningstillgdngar fill det belopp som férvéntas
bli inbetalt efter avdrag for individuellt bedémda osdkra
fordringar.

Laneskulder och leverantérsskulder

Laneskulder och leverantérsskulder redovisas initialt
till anskaffningsvdrde efter avdrag fér transaktions-
kostnader. Skiljer sig det redovisade beloppet frdn
det belopp som ska aterbetalas vid férfallotidpunkten
periodiseras mellanskillnaden sdsom rantekostnad
eller ranteintakt éver lanets 16ptid. Harigenom &ver-
ensstdmmer vid férfallotidpunkten det redovisade be-
loppet och det belopp som ska aterbetalas. Kortfristiga
leverantérsskulder redovisas till anskaffningsvdrde.

Likvida medel

Bolaget har likvida medel pd koncernkonto hos Region
Halland. Dessa klassificeras som fordran/skuld i ba-
lansrdkningen och som likvida medel i kassaflédes-
analysen.

Leasingavtal

Samtliga leasingavtal, oavsett om de @r finansiella eller
operationella, redovisas som hyresavtal (operationella
leasingavtal). Leasingavgiften kostnadsférs linjart Gver
leasingperioden.

Andra langfristiga vérdepappersinnehav

Posten bestdr av aktier och innehas pd lang sikt. Till-
gdngar ingdende i posten redovisas inledningsvis fill an-
skaffningsvdrde. | efterféljande redovisning vérderas
aktierna till anskaffningsvdrde med bedémning av om
nedskrivningsbehov féreligger.

Obeskattade reserver

Obeskattade reserver redovisas med bruttobelopp i
balansrdkningen, inklusive den uppskjutna skatteskuld
som ar hanforlig till reserverna.

Inkomstskatter

Redovisade inkomstskatter innefattar skatt som skall
betalas eller erhdllas avseende aktuellt ar, justeringar
avseende tidigare drs aktuella skatt, férdndringar i
uppskjuten skatt samt andel i intressebolags skatt.

Vardering av samtliga skatteskulder/-fordringar sker
till nominella belopp och gérs enligt de skatteregler
och skattesatser som ar beslutade eller som d&r avise-
rade och med stor sdkerhet kommer att faststdllas.
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For poster som redovisas i resultatrdkningen, redovisas
dven ddrmed sammanhdngande skatteeffekter i resultat-
rakningen. Skatteeffekter av poster som redovisas di-
rekt mot eget kapital, redovisas mot eget kapital.

| bolaget redovisas - pd grund av sambandet mellan
redovisning och beskattning - den uppskjutna skatte-
skulden pd obeskattade reserver, som en del av de
obeskattade reserverna.

Bokslutsdispositioner
Férandringar av obeskattade reserver redovisas som
bokslutsdispositioner i resultatrékningen.

Avsattningar

Féretaget gor en avsdttning ndr det finns en legal eller
informell férpliktelse och en tillforlitlig uppskattning av
beloppet kan goras.

Ersattningar till anstallda

Kortfristiga erséttningar

Kortfristiga ersattningar i bolaget utgérs av 16n, sociala
avgifter, betald semester, betald sjukfrdnvaro samt fér-
mdner i form av periodbiljett, lunchkuponger och frisk-
vardsbidrag. Kortfristiga ersdttningar redovisas som en
kostnad och en skuld d& det finns en legal eller infor-
mell forpliktelse att betala ut en ersattning.

Ersdttningar till anstdllda efter avslutad anstéllning

| Hallandstrafiken férekommer endast avgiftsbestdmda
pensionsplaner. | avgiftsbestdmda planer betalar fére-
taget faststallda avgifter till ett annat féretag och har
infe ndgon legal eller informell forpliktelse att betala
ndagot ytterligare dven om det andra féretaget inte kan
uppfylla sitt dtagande. Bolagets resultat belastas for
kostnader i takt med att de anstalldas tjanster utforts.

Ersdttningar vid uppségning

Ersattningar vid uppsdgning utgdr dd ndgon beslutar
att avsluta en anstdlining fére den normala tidpunkten
for anstallningens upphérande eller dé en anstdalld ac-
cepterar ett erbjudande om frivillig avgdng i utbyte mot
sddan ersdttning. Om ersattningen inte ger féretaget
ndgon framtida ekonomisk férdel redovisas en skuld
och en kostnad ndr féretaget har en legal eller informell
forpliktelse att [Gmna sddan ersattning. Ersattningen
varderas till den bdsta uppskattningen av den ersatt-
ning som skulle krdvas for att reglera forpliktelsen pd
balansdagen.

Statliga stéd

Statliga stéd redovisas fill verkligt varde ndr det finns
rimlig sdkerhet att stédet kommer att erhdllas och att
bolaget kommer att uppfylla alla ddrmed samman-
hangande villkor.

Statligt stéd som hanfér sig fill forvéntade kostnader
redovisas som foérutbetalda intdkter. Stédet intaktsfors

i den period d& de kostnader uppkommer som det stat-
liga stédet Gr avsett att kompensera.

Statliga stéd fér anskaffning av materiella anlagg-
ningstillgéngar reducerar fillgdngens redovisade varde.

Kassaflodesanalys

Kassaflddesanalysen upprattas enligt indirekt metod.
Det redovisade kassaflédet omfattar endast transak-
tioner som medfor in- eller utbetalningar.

Som likvida medel klassificeras kassa- och banktillgodo-
havanden, liksom medel p& koncernkonto.

Nyckeltalsdefinitioner

Soliditet

Eget kapital och obeskattade reserver (med avdrag fér
uppskjuten skatt) i férhdllande till balansomslutningen.

Not 2 Vasentliga uppskattningar och bedémningar

Bolaget redovisar inte ndgon uppskjuten skattefordran
pd underskottsavdrag dd& verksamheten frédn och med
2023 bedrivs i férvaltningsform inom Region Halland
och négra framtida skattemdassiga resultat ej kommer
att genereras efter 31 december 2022. Det finns dar-
med heller ingen majlighet att realisera en uppskjuten
skattefordran mot framtida skattepliktiga vinster.

Bolaget har aktiverat utgifter till foljd av utveckling av
ett identifierbart och unikt biljett- och betalsystem med
tillhdrande CRM- och rapportsystem ndr det har funnits
férutsattningar och/eller varit tekniskt mgjligt for fére-
taget aftt fardigstalla den immateriella anldggningstill-
géngen fér anvdndning och ndr det kan gdéras sannolikt
att den immateriella anldggningstillgdngen kommer att
generera framtida ekonomiska foérdelar. Det ar anskaff-
ningsvardet som har aktiverats och i kostnaderna ingdr
personalkostnader fér internt arbete inom utvecklingen
samt externa kostnader. Féretagsledningen har gjort be-
ddémning avseende tillgdngens nyttjandeperiod och p&-
borjat avskrivning frdn den tidpunkt dé tillgdngen togs
i bruk. Biljett och betalsystemet har &verldtits till Region
Halland per 31 december 2022 och kommer att nyttjas
i forvaltningen.

Not 3 Ovriga rérelseintékter

2022 2021
Skolkort 31176 30 330
Skolskjutstrafik 133 658 116 062
Serviceresor 302 629 240 453
Statsbidrag 707 707
Ovrigt 28 208 5833
Summa 496 378 393 385
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Not 4 Driftbidrag

2022 2021
Driftbidrag frén Region Halland 521763 508 800
Extra Driftbidrag frén Region
Halland pga pandemin 17 000 107 000
Summa 538763 615 800

Region Halland har under 2020-2022 beslutat att tacka
underskott som uppstar fill féljd av pandemin genom eft
utékat driftbidrag. Storleken pd& det utdkade driftbidraget
2022 faststalldes i samband med bokslutsarbetet till 17 mkr,
baserat pd resultatprognos november.

Driftbidraget ar redovisat som en intdkt i resultatrékningen.

Not 5 Trafikkostnader

2022 2021
Linjelagd trafik 877 848 755 676
Serviceresor 279 363 221333
Skolskjutstrafik 130 634 113153
Ovriga kostnader 8593 6 888
Summa 1296 438 1097 051
Not 6 Operationella leasingavtal

2022 2021
Aterstdende kostnader
leasingavtal inom 1 &r 0 18 683
Aterstdende kostnader
leasingavtal &r1-5 0 48163
Aterstdende kostnader
leasingavtal > ér 5 0 60 727
Summa 0 127 573
Under perioden kostnadsférda
leasingavgifter 1095 42 518

Tidigare leasing av bilar avslutas och hyra av tre tdg |6stes
ini fortid i december 2022. Aterstdende leasade tég kom-
mer frdn 2023 att nyttjas i férvaltningen och leasing-
avtalen o&verlats till Region Halland den 1 januari 2023.
Under 2022 skedde en aterbetalning av leasingavgifter for
utképta tag, ddrav en I&g leasingkostnad for daret.

Not 7 Arvode till revisorer

2022 2021
Ohrlings Pricewaterhouse
Coopers AB
Revisionsuppdraget 396 414
Skatterddgivning 0 9
Summa 396 423



Not 8 Anstdllda och personalkostnader

2022 2021
Medelantalet anstdllda
Kvinnor 49 50
Man 38 34
Totalt 87 84
Loner och andra
ersattningar
Styrelse och VD 1546 1407
Ovriga anstallda 41 221 38 503
42768 39910
Sociala kostnader
Pensionskostnader for styrelse
och verkstdllande direktor 247 246
Pensionskostnader for évriga
anstallda 2 901 2928
Ovriga sociala avgifter enligt
lag och avtal 14 477 13 425
17 624 16 599
Totala I6ner, ersattningar,
sociala kostnader och
pensionskostnader 60 392 56 509
Konsférdelning bland
ledande befattningshavare
Andel kvinnor i styrelsen 45% 36 %
Andel man i styrelsen 55% 64 %
Andel kvinnor bland évriga
ledande befattningshavare 50% 50 %
Andel man bland évriga
ledande befattningshavare 50% 50 %

Avtal om avgdangsvederlag

Avgdngsvederlag till VD:

Vid uppsagning frén bolagets sida ar VD utéver 16n under
uppsdgningstiden (6 manader) berattigad till ett avgéngs-
vederlag motsvarande 6 ménadsléner. Med mdénadslon
avses den vid uppsdgningen gdllande mé&nadslénen fore
skatteavdrag, dock ska inte andra I6ne- eller anstalinings-
férmanerinrdknas. Ratten till avgdngsvederlag bortfaller
frdn och med den dag dé VD fyller 65 ar.

Not 9 Maskiner och andra tekniska anlaggningar

Ingdende anskaffnings-

vérden

- Inkép

- Forsaljningar och
utrangeringar

Utgaende ackumulerade
anskaffningsvédrden

Ing&dende avskrivningar

- Forsaljningar och
utrangeringar

- Avskrivningar

Utgaende ackumulerade
avskrivningar

Utgaende redovisat
varde

2022

136 167
16 411

-152 578

-82770

96 773

-14 003

0

0

2021

175 617
15 580

-55 031

136 167

-125 402

55 031

-12 399

-82770

53 396

Not 10 Balanserade utgifter for utvecklingsarbeten

och liknande arbeten

Ing&ende anskaffningsvérden
Forsdaljningar/utrangeringar
Overféring fréin pagd&ende
nyanlédggningar imm anl tillg
Utgdende ackumulerade
anskaffningsvdrden

Ing&ende avskrivningar
Forsdljningar/utrangeringar
Arets avskrivningar
Utgaende ackumulerade
avskrivningar

Utgaende redovisat varde

Not 11 Skatt pa arets resultat

Skatt pa arets resultat
Aktuell skatt
Uppskjuten skatt
Totalt redovisad skatt
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2022
49 596
-49 596
0

0
-11963

20 234
-8 271

2022

e OO

2021
38 510
0

11 085
49 596
-3692
-8 271

-11963

37 633

2021

o OO

Forts. Not 11 Skatt pa arets resultat

Avstdmning av effektiv skatt

Redovisat resultat fére skatt

Skatt enligt gdllande skattesats
Skatteeffekt avseende poster som dr ej
avdragsgilla/ej skattepliktiga

Ej avdragsgillt negativt rantenetto
Under dret utnyttjande av tidigare ars
underskottsavdrag vars skattevarde ej
redovisats som tillgéng

Skatteeffekt vid underskott dar skatte-
fordran ej har redovisats

Redovisad effektiv skatt

Procent

20,60

20,60
20,60

0,00

2022 2021
Belopp Procent Belopp
19 818 -498
-4 082 20,60 103
-152 20,60 767

0 20,60 -440

0

4234 -430
0 0,00 0

| Hallandstrafiken AB finns underskottsavdrag per 2022-12-31 p& 24 086 tkr. Ndgon uppskjuten skattefordran har ej

redovisats.

Not 12 Pagaende nyanléggningar avseende
immateriella anléggningstillgangar

2022-12-31 2021-12-31

Ingdende nedlagda

kostnader 0

Under dret nedlagda

utgifter 0

Omfort till immateriella

anlaggningstillgdngar 0
0

Not 13 Pagdende nyanldggningar och
forskott avseende materiella anlaggningar

5981

5104

-1 085

0

2022-12-31 2021-12-31

Ingdende nedlagda

kostnader 7 531
Under éret nedlagda

utgifter 5 251
Overfort till maskiner och

andra tekniska anlaggningar -2435
Inkrdmsforsaljning/verk-
samhetsoverlatelse -10 348
Utgdende nedlagda

utgifter 0

14 818

749

-8 036

0

7 531

Not 14 Fordringar Region Halland

2022-12-31 2021-12-31
Ing&dende varde 92700 92700
Arets forandring 0 0
Utgdende varde
fordringar Region Halland 92700 92700

Not 15 Kortfristiga fordringar Region Halland

2022-12-31 2021-12-31

Kundfordringar 40 246 31185

Medel pd koncernkonto 136 865 13 337

Fordran extra driftbidrag 17 000 107 000
Fordran inkrdmsférséljning/

verksamhetséverlatelse 96 360 0

290 472 151 522

Regionstyrelsens arbetsutskott fattade i september 2022
beslut om att técka upp eventuellt underskott i bolaget
pga pandemin. Storleken pd det extra driftbidraget
bestdmdes i samband med bokslutsarbetet ftill 17 mkr,
baserat pd resultatprognosen i november.

Fordran inkrédmsforsaljning innefattar de tillgédngar
och skulder som ingick i éverldtelseavtal med Region
Halland per 2022-12-31.
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Not 16 Férutbetalda kostnader och upplupna intdkter Not 19 Upplupna kostnader och férutbetalda intdkter

2022-12-31 2021-12-31 2022-12-31 2021-12-31

Férutbetalda kostnader Léneskuld, semesterléneskuld 0 1775

IT systemunderhdll 0 3306 Upplupna sociala avgifter 1147 1606

Trafikkostnader 0 37183 Forutbetalda biljettintékter 0 22272

Ovriga forutbetalda Ersattningar fill trafikféretag 1473 3169

kostnader 0 5771 Reglering Vasttrafik 1803 0
Upplupna biljettintakter 17 840 13 885 Upplupna driftskostnader

Upplupna intékter trafik 0 11934 Oresundstag 12 956 26 161

Bidrag Trafikverket leasing tég 0 5220

Summa 17 840 72079 Elbusspremie 0 5982

Ovriga poster 3241 2525

Summa 20 620 68709

Not 17 Likvida medel

2022-12-31 2021-12-31 Not 20 Disposition av vinst eller forlust

Kassamedel D 53 Forslag fill vinstdisposition ~ 2022-12-31
Medel p& koncernkonto 136 865 13 337 Styrelsen féreslar att ll
E01850 13390 forfogande stdende

vinstmedel (kronor):
Bolaget har likvida medel pd koncernkonto hos Region

Halland. Dessa klassificeras som fordran/skuld i balans- balanserad vinst 208 447 441
rakningen och som likvida medel i kassaflédesanalysen. arets vinst 19 817 937
318 265 378
Not 18 Aktiekapital disponeras sé& att
) ) ) } i ny rékning éverfores 318 265 378
Aktiekapitalet bestdr av 2 500 st aktier med kvotvarde 318 265 378
1000 kr.

Not 22 Vasentliga hdndelser efter rakenskapsarets slut

Efter beslut i Regionstyrselsen véren 2023 om dandrad organisationsform fér Hallandstrafiken har ett intensivt arbete
pdgdtt under 2022 for att férbereda versamhetsévergdng frén bolagsform till en férvaltning inom Region Halland. En
ny ndmnd, Driftnédmnd Kollektivtrafik, ansvarar frdn och med den 1 januari 2023 fér att bedriva hela den verksamhet
som tidigare bedrevs i Hallandstrafiken AB.

Bolaget kommer efter 1 januari 2023 inte att bedriva verksamhet i ndgon form. Planen fér avveckling och likvidation av
bolaget ér vid tidpunkt f6r upprattande av Arsredovisning 2022 inte kénd.
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Not 23 Underskrifter

Hallandstrafiken AB
556225-2998

Resultat- och balansrdkningen kommer att féreladggas drsstémman for faststdllelse.

Falkenberg

Andreas Almquist Gosta Bergenheim
Verkstdllande Direktor Ordférande

Per Stané Persson Lovisa Ljungberg

Vice Ordférande

Catharina Berghorn Tommy Rydfeldt
Christian Johansson Kerstin Alexén

Lars Gustafsson Christoffer Johansson
Cenk Kacar Heléne Bdck
Arbetstagarrepresentant Arbetstagarrepresentant

Var revisionsberattelse har [dmnats

Ohrlings PricewaterhouseCoopers AB

Rebecka Alfredsson
Auktoriserad revisor
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