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Vision och strategi

Vision

Trafiksystemet och resandet i Alvesta kommun ska vara
miljomassigt, socialt och ekonomiskt hallbart

Ett miljomassigt hallbart trafiksystem &r yteffektivt, genererar sma
utslappsmangder och forbrukar lite resurser. Det framjar andra
transportmedel &n bil och utnyttjar befintlig infrastruktur sa langt det &r
mojligt.

Ett socialt hallbart trafiksystem ar sékert och tillgangligt for alla, framjar en
god halsa och bidrar till attraktiva livsmiljoer i saval tatort som pa
landsbygden.

Ett ekonomiskt hallbart trafiksystem &r effektivt och langsiktigt. Det
utnyttjar befintlig infrastruktur pa ett bra satt och gor samhallets funktioner
tillgangliga.

Strateqgi

Strategin definierar det som behdver goras for att pa sikt uppna visionen.

Verka for Alvesta som regionknutpunkt

Oka andelen hallbara resor

Minska utslapps- och bullernivaerna

Prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik dar forutsattningar finns
Minska antalet skadade och dodade i trafiken

Lokalisera och utforma nya omraden sa att hallbara transportmedel
ges goda forutsattningar

e Tillampa fyrstegsprincipen i samhéallsbyggnadsprocessen (se
ordforklaring)



Riktlinjer

Gangtrafik

Alla resor pabdrjas och avslutas till fots. Vi promenerar for att na
andra transportsatt, vara malpunkter, for motion, rekreation och for
socialt umgange. Att promenera ar ett flexibelt fardsatt som &r bra
bade for var egen halsa och for miljon. Gangvanliga miljoer gor vara
stadsmiljoer levande, tryggare och mer attraktiva.

e Gangtrafik ska ses som ett eget trafikslag med sina egna behov och
forutséattningar

Gangstraken ska vara sammanhangande utan omvéagar
Gangstraken ska upplevas som trygga och ha attraktiv utformning
Gangstraken ska vara trafiksakra, bekvama och tillgangliga for alla
Fotgangare ska separeras fran cyklister i hogtrafikerade strak och
punkter

Cykeltrafik

Cykeln som transportmedel &r en viktig del i ett hallbart
trafiksystem. Det ar ett billigt, miljévanligt och héalsoframjande
transportmedel som ocksa ar relativt snabbt pa kortare strackor.

e Kommunens cykelvignit ska vara...
kort och sammanhéngande
trafiksakert och tryggt
estetiskt tilltalande
e Huvudcykelstrak i tatorterna ska ha hog prioritet gentemot andra
trafikslag
e Det ska finnas mojlighet att cykla mellan storre tatorter
e Cykelparkeringar och annan service ska finnas i anslutning till viktiga
malpunkter
e Cykelvagnatets drift och underhall ska ha hog prioritet

Kollektivtrafik

| stravan efter ett hallbart trafiksystem spelar kollektivtrafiken en
viktig roll. En buss eller ett tdg rymmer manga personer som om de
satt i varsin bil skulle krava en betydligt storre yta pa gator och
parkeringar. Att resa kollektivt ger ocksa mojligheten att under
restiden koncentrera sig pa annat an vagen man kor pa, exempelvis
arbeta eller bara koppla av.

e Kollektivtrafiken ska ges god framkomlighet och hdg prioritet gentemot
biltrafiken

e Kollektivtrafikens stationer och knutpunkter ska starkas och ha god
utformning och tillganglighet

e Kommunen ska verka for varierade kollektivtrafiklosningar som
kompletterar varandra
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Biltrafik

Bilens tydligaste férdelar &r hastigheten, bekvamligheten och
flexibiliteten. Samtidigt finns nackdelarna i form av utslapp,
trangsel, buller och barridreffekter. Bilen ar viktig for att
landsbygden ska kunna leva men for att uppna ett hallbart
trafiksystem ar det tydligt att det totala bilresandet maste minska.

e Vé&gnatet pa landshygden ska halla hog standard

e Genomfartstrafiken i tatorternas centrum ska minskas

e Goda forutsattningar ska finnas for miljoanpassade fordon och
alternativa drivmedel

e Kommunen ska framja samakning, bilpooler, infarts- och
pendlarparkeringar.

e Kommunen ska verka for att sa mycket som mojligt av godstransporter
sker pa ett miljomassigt och ekonomiskt bra sétt.

Parkering

Placering och utformning av parkeringsplatser ar viktigt for att
tillgangliggora olika samhallsfunktioner och malpunkter. Extra
viktigt ar det for dem som har svart att anvanda andra fardmedel
eller promenera langre strackor. Samtidigt tar parkeringsplatser stora
ytor i ansprak och enkelheten i att parkera bilen néra sin malpunkt
kan ocksa medfdra att folk véljer bilen framfor andra, mer hallbara
fardsatt.

e Parkeringsplatser i ttorternas centrum ska i forsta hand framja handel,
service och kollektivtrafiknoder

e Boende och arbetsplatsparkering ska ske pa kvartersmark

o Parkeringsplatser for personer med parkeringstillstand ska finnas i
tatorternas centrum

e Pendlarparkeringar ska finnas i narheten av knutpunkter for
kollektivtrafiken

Beteendepaverkan

| stravan mot ett mer hallbart trafiksystem och resande spelar inte
bara infrastrukturen och vara fordon en stor roll. Det handlar dven
hur vi valjer att anvanda dessa, vilket i sin tur grundar sig i var

, attityd och vart beteende. Malet med beteendepaverkande arbete ar

att folk genom okad kunskap och medvetenhet ska vélja mer hallbara
transportsétt. Kommunens sétt att stimulera detta kan t.ex. vara
genom olika informationsinsatser och kampanjer.

e Kommunen ska ta en aktiv roll i att informera om och stimulera
anvandandet av hallbara transporter
e Fyrstegsprincipen ska tillampas i samhéllsbyggnadsprocessen



Bakgrund

Syfte

Trafikstrategin syftar till att ange styrande riktlinjer och
trafiksystemets utveckling, samt till att forbattra samordningen av
fysisk planering och trafikplanering.

Trafikstrategin ligger till grund for fortsatt arbete med mal-
formuleringar genom planer och program.

Avgransning

Trafikstrategin innehaller inga geografiska eller lokaliseringsméssiga
stallningstaganden. Den omfattar inte flygtrafik och inte heller
digital infrastruktur sasom bredband och fiber.

Nulage

Infrastruktur

Alvesta kommun ar belégen
centralt i sodra Sverige, mitt i
Kronobergs lan. Detta innebar
bl.a. att kommunen har ett
gynnsamt l&ge for pendling, i
huvudsak till och fran Véxjo
som &r regionens tillvéxtmotor,
men aven i andra riktningar.

De goda pendlingsforut-
séttningarna ges av de olika
nationella vag- och
jarnvagsstrak som passerar
kommunen. | Alvesta mots
Sddra Stambanan och Kust-till-
kust-banan, tva banor som ger
kommunen goda tagforbindelser
mot alla vaderstreck.

— = Kommungréans

=== Storre allmén vag

=== Mindre allmén vag

= Jamvég
Tatort
Vatten

Kommunen genomkorsas ocksa 0 10 km

av riksvagarna 23, 25 och 27
som alla &r viktiga nationella
vagar med stor andel genomfartstrafik mot Skane, Véxjo, Kalmar,
Goteborg och Halmstad. Darutover gar lansvag 126 genom
kommunen i nord-sydlig riktning. Utéver de olika nationella straken
tacks kommunen av ett finmaskigt vagnat pa landsbygden som
forbinder ett antal mindre tatorter och landsbygdsomraden med
varandra och de storre orterna.
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Resande

Alvesta kommun klassas i SKL:s * statistik som pendlarkommun
vilket innebar att mer &n 40 % av nattbefolkningen pendlar till arbete
i annan kommun. Antalet utpendlare fran kommunen ar knappt 3700
medan omkring 2300 personer pendlar in till kommunen. De
sarklassigt storsta pendlingsstrommarna gar till och fran Vaxjo
kommun.

Under ar 2012 genomfordes en omfattande resvaneundersokning
(RVU) for Blekinge, Smaland och Oland. Resultatet finns nedbrutet
till kommunniva vilket ger en bild av resvanorna Alvesta kommun.
Det kan konstateras att en majoritet av kommunens invanare har
tillgang till tva bilar eller fler och att de allra flesta har tillgang till
minst en cykel. Tillgangen till olika sorters resekort for
kollektivtrafik ar daremot betydligt mindre.

100%
90%
80%
70%
60%
50% M Ja, tva bilar eller fler
40% mJa
30%
20% M Nej
10%
0% T T

Tillgang till bil Tillgang till cykel  Tillgang till
resekort med
kollektivtrafik

Tillgang till olika fardmedel (RVU)

Tillgangen till bil avspeglar sig i val av fardmedel. Bilen ar det klart
dominerande fardsattet i kommunen och star for drygt 70 % av
resorna medan cykeln och kollektivtrafiken star for 8 % vardera.

m Bil

m Kollektivtrafik
m Cykel

mTill fots

™ Annat

Fordelning mellan valda fardsatt (RVU)

Resvaneundersdkningen innehaller ocksa information om folks
attityder till bilresor och tankar kring att dndra sin bilanvandning. De
allra flesta anser att de har ett behov av att anvénda bilen och darfor

! Sveriges Kommuner och Landsting
7



inte har for avsikt att andra sitt beteende. Utover det finns ocksa en
betydande andel som sallan anvéander bil och &ven de som i olika
utstrackning 6vervager att 6verga mer till andra fardsatt.

Jag tanker inte dndra mitt vardagliga
bilresande eftersom jag séllan anvander bil.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor
men jag har som mal att minska min
bilanvandning. Jag har redan provat att
ersatta vissa resor.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor
men jag funderar pa att minska min
bilanvandning. Jag ar dock osdker pa hur och
nar det ska ske.

Jag anvander bil for de flesta av mina resor

och 3dka lika mycket bil i framtiden eftersom
jag behover det

Attityd till andrat bilresande (RVU)

0% 10% 20% 30% 40%

Sammanfattningsvis kan det konstateras att resmonstren i Alvesta
kommun till stor del avspeglar kommunens forutsattningar. En hog
andel boende utanfor tatorterna gor att bilen har en stark stéllning
och att andra fardsatt har svart att havda sig i kommunen som helhet.
Samtidigt gér kommunens l&dge och de omfattande
pendlingsstrommarna att andelen kollektivtrafikresande ar relativt
hdg i jamforelse med likartade kommuner.

50%



Trafikslagens forutsattningar

Gangtrafik

Att promenera &r ett miljovanligt och hélsosamt sétt att ta sig fram
och fotgangare bidrar till levande stadsmiljoer. Samtidigt ar
gangtrafiken ocksa ett kansligt fardsatt. Som fotgangare kan man
uppleva sig som oskyddad och otrygg, stérre végar och annat kan
utgtra barridrer och man &r utsatt for vader och vind och ibland
halka. Dessutom mots fotgangare med olika funktionshinder ofta av
hinder som begrénsar tillgangligheten.

Traditionellt sett har gangtrafiken varit tatt sammankopplad med
cykeltrafiken trots att de som transportmedel skiljer sig markant at.
Gangtrafikanter kan pa vissa platser uppleva en otrygghet nar de ska
dela utrymme med cyklister och omvant kan cyklister uppleva att
fotgangare begransar deras framkomlighet.

Cykeltrafik

Alvesta kommuns landsbygdskaraktér med gles bebyggelse och
langa avstand i stora delar ar till cykelns nackdel sett ur hela
kommunens perspektiv. Inom och i anslutning till tdtorterna daremot
finns potential for 6kad cykling i och med de korta avstanden mellan
bostadsomraden, arbetsplatser och malpunkter. Utmaningen ligger i
att gora det mer attraktivt och bekvamt att cykla, att fa folk att vilja
ta cykeln. For att uppna detta ar standarden och utformningen av
cykelvagnatet och dessa anlaggningar avgorande, i kombination med
medvetenheten om fordelen med att cykla.

Kollektivtrafik

Alvesta kommuns storlek gor att den lokala kollektivtrafiken ar
begransad men det finns ett antal regionala strak dar kollektivtrafik-
strommarna ar omfattande. Kommunens gynnsamma pendlingslage
ger goda forutsattningar for att ta sig till jobbet med tag eller buss.
Via ett flertal tag- och busslinjer har kommunen ett gott regionalt
kollektivtrafikutbud, framst till och fran Vaxjo men dven at andra
hall.

Alvesta station har under lang tid varit en viktig kollektivtrafik-
knutpunkt som de senaste aren har utvecklats till ett resecentrum.
Samtidigt har aven nya tagstopp tillkommit i Vislanda och Moheda. |
anslutning till Moheda station genomfors under 2014 ett forsok med
anropsstyrd bussanslutning till tagstoppet.

Utover knutpunkterna i tatorterna finns ett antal platser, (noder)
utanfor tatorterna dar man kan byta fardmedel, ex.vis vid
pendlarparkeringar.



Biltrafik

I och med Alvestas karaktar av landsbygdskommun spelar bilen en
viktig roll i mangas vardag. Manga av kommunens invanare bor
utanfor tatorterna och deras naromraden, pa platser dar alternativen
till att anvanda bil ofta ar fa och avstanden till olika malpunkter ar
stora. Samtidigt anvands idag bilen dven till manga korta resor, resor
som lika gédrna skulle kunna ske till fots, med cykel eller med
kollektivtrafik. Malsattningen &r att bilen anvands for de resor dar
den faktiskt behdvs och inte annars. Minskad biltrafik har manga
fordelar. Ovriga trafikslag ges battre forutsittningar, utslappen
minskar och trangseln blir mindre. Dessutom &r det positivt for den
resterande biltrafiken i och med att farre bilar ska dela pa utrymmet i
trafiksystemet och framkomligheten déarmed blir battre.

Parallellt med en minskad biltrafik gar ocksa utvecklingen framat nar
det galler bilarnas teknologi och mer miljovanliga drivmedel.
Alvesta kommun har pa vissa platser installerat laddstolpar for
elbilar och under 2014 etableras en anldggning dar biogasdrivna
fordon har mdéjlighet att tanka.

Parkering

Parkeringens roll i tatorterna maste vara att stodja de olika
funktionerna i stadsmiljon, exempelvis handel, service och
kollektivtrafiknoder. Okad omsattning pé& parkeringsplatserna
forbattrar tillgangligheten till dessa for dem som reser med bil
medan langtidsparkerade bilar istallet hammar tillgangligheten. En
balans mellan tillganglighet och efterfragan pa parkeringsplatser bor
rada.

Det finns olika styrmedel for att hantera parkeringssituationen i
tatorterna. Det vanligaste ar att det sker genom avgifter och
tidsbegransningar, men det gar ocksa att paverka genom
detaljplanering och bygglov vid ny- och ombyggnad. Styrning av
parkeringsmojligheterna har i sin tur ofta paverkan pa folks val av
transportmedel.

Erfarenheter visar att det &r denna grupp man har god méjlighet att
na fram till genom beteendepaverkande insatser.
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Behov av fortsatt arbete

. Gangtrafik

e Ta fram gangplan/strakstudier med forslag pa forbattringsatgarder vad
géller tillganglighet, trygghet, service

\] Cykeltrafik

e Tafram en cykelplan som visar...
hur cyklisternas mojligheter ska forbéttras.
hur kommunen ska férmedla nyheter och information om
cykling till invanarna.
hur kommunal service kopplad till cykling ska forbattras.
hur driften och underhallet av cykelvagnatet ska forbattras.
. Forandra planeringsprocess for cykelfragor. Definiera
ansvarsfordelning i processens olika skeden.

===== Kollektivtrafik

e GOr en Gversyn av hallplatser och linjer i kommunen i samverkan med
Lanstrafiken.

e Taen aktivare roll i arbete med trafikforsorjningsprogram m.m.
e Stark tagstationernas tillganglighet och utformning for basta mojliga
utnyttjande

E Biltrafik

e Ta fram ett trafiksdkerhetsprogram.
e Tafram en policy for infrastruktur och anldggningar for bilar med
alternativa drivmedel.

Parkering

e GOr en dversyn av parkeringarna i tatorterna och ta fram en
parkeringspolicy.
e Utred behovet av en parkeringsnorm.

Beteendepaverkan

e Ta fram en projektplan for beteendepaverkan.
b ‘ e Samverka mer med andra aktérer inom omradet.

11



Ordforklaring

Fyrstegsprincipen

Parkeringsnorm

Kvartersmark

Resvaneundersokning

Trafikverkets modell for beddmning och analys av
atgarder i trafiksystemet:

Steg 1) Atgéarder som péverkar transportbehov och val
av transportsatt

Steg 2) Atgérder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt trafiksystem

Steg 3) Begransade ombyggnadsatgarder/forandringar

Steg 4) Nyinvesteringar eller storre
ombyggnadatgarder/forandringar

Parkeringsnorm anvands exempelvis i samband med
detaljplanering eller bygglov for att ange hur manga
parkeringsplatser som beh6vs per bostad, vaningsyta
eller dylikt.

| detaljplan delas marken upp i kvartersmark och
allmén platsmark. Kvartersmark &r den mark som &r
avsedd for ett specifikt andamal, t.ex. bostader, handel
eller industri, medan allmén platsmark ar till for ett
gemensamt, exempelvis gatumark eller torg.
Kvartersmark har i regel privat huvudman medan
kommunen oftast & huvudman for allmén plats.

Undersdkningen genomfdrdes 2012 genom att enkét
och resedagbok skickades till ett urval pa 62000
personer i Jonkopings, Kalmar, Kronobergs och
Blekinge lan. Syftet var att ge uppdaterad kannedom
om medborgarnas resor i regionen, regionalt och
interregionalt. Svarsfrekvensen var 47 %.
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