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Sammanfattning

Kollektivtrafikplan 2018 ar den sjatte i sitt slag som tagits fram av Hallandstrafiken pa uppdrag
av den Regionala Kollektivtrafikmyndigheten i Halland. Planen beskriver foérslag pa
trafikférandringar for det kommande aret, d.v.s. 2018 med utblick mot 2019-2020.

Hallandstrafiken utvecklar trafiken efter fastslagna principer i det Regionala
Trafikforsorjningsprogrammet. Den  Overgripande  strategin  dr att  koncentrera
kollektivtrafikutbudet till utpekade kollektivtrafikstrak dar forutsattningarna fér 6kat resande ar
goda. Malet for Hallandstrafikens verksamhet ar att “Resandet med kollektivtrafik ska 6ka och
vara attraktivt”.

Under 2016 6kade antalet resor med 5,6 procent jamfort 2015. Totalt genomfordes 17,8
miljoner resor i Halland. Kollektivtrafikens marknadsandel pavisar ocksa en positiv trend, likasa
nojdhet bland invanare och kunder.

Foreslagna trafikforandringar i Kollektivtrafikplan utgar fran principer i det Regionala
Trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforandringarna for 2018 innebéar en 6kad nettokostnad pa
7,6 miljoner kronor.



Bakgrund

Fran den 1 januari 2012 tradde nuvarande kollektivtrafiklag i kraft. Lagen innebar att de tidigare
trafikhuvudménnen ersattes av Regionala Kollektivtrafikmyndigheter. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har det strategiska ansvaret for kollektivtrafiken och ar alagda att
uppratthalla ett Regionalt Trafikférsérjningsprogram. Vidare beslutar den regionala
kollektivtrafikmyndigheten om allman trafikplikt, d.v.s. vilken trafik som ska upphandlas. Lagen
innebar ocksa att det ar fritt for trafikforetag att etablera kommersiell trafik var som helst i
landet.

For Hallands del innebar den nya lagstiftningen att en Regional Kollektivtrafikmyndighet
bildades hos Region Halland. | juli 2011 férdndrades Hallandstrafikens dgarstuktur da Region
Halland blev ensam &gare till Hallandstrafiken AB. Hallandstrafiken som bolag star for
detaljplaneringen och det operativa arbetet med kollektivtrafiken i Halland utifran de riktlinjer
som finns angivna i det Regionala Trafikforsorjningsprogrammet. Kollektivtrafikplan 2018 ar
den sjatte i sitt slag och uppréattas arligen av Hallandstrafiken. Planen beskriver planerade
trafikforandringar inom den allménna kollektivtrafiken for det kommande trafikaret med
utblick ndstkommande tva ar.

Styrande dokument

Det hogst styrande dokumentet for det regionala utvecklingsarbetet i Halland ar den Regionala
Utvecklingsstrategin 2005-2020 med visionen ”Halland — basta livsplatsen”. Visionen innebar
att Halland ska vara den basta platsen att bo, leva och vara verksam inom. Tillvaxtstrategin som
bygger pa den Regionala Utvecklingsstrategin med inriktning pa de tillvaxtskapande faktorerna
utgor ett viktigt styrdokument for Region Halland. Malet for Tillvaxtstrategin ar att Halland ska
vara en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region ar 2020 an ar 2014. |
Tillvaxtstrategin finns strategiska val och prioriteringar med koppling till kollektivtrafiken.

Enligt Tillvaxtstrategin ska kollektivtrafiken i Halland bidra till fortsatt regionforstoring saval
soderut som norrut. Kollektivtrafiken spelar ocksa en viktig roll i skapandet av attraktiva
stadsmiljoer, med minskad yta for biltrafik och renare luft. Kollektivtrafiken har en avgérande
betydelse for att uppna en koldioxidneutral ekonomi och fossiloberoende transporter. Det finns
ett starkt samband mellan kollektivtrafik, infrastruktur, samhalls- och bebyggelseplanering.
Genom en 6kad samverkan och samplanering kan dessa omraden stédrka varandra vilket gynnar
en hallbar tillvéxt i Halland.

Utifran den Regionala Utvecklingsstrategin och Tillvaxtstrategin fattar regionfullmaktige varje ar
beslut om de ekonomiska ramarna for Region Hallands verksamhet i dokumentet Mal och
budget. Foreslagna trafikforandringar som redovisas i Kollektivtrafikplanen ar framtagna med
grund i den ekonomiska ram som faststalls i Mal och budget.

Under 2016 antogs ett nytt Regionalt Trafikforsorjningsprogram, det andra i sin ordning. |
Trafikforsorjningsprogrammet finns faststallda mal och trafikeringsprinciper vilka utgér grunden
for hur Hallandstrafiken utvecklar kollektivtrafiken. Trafikforsorjningsprogrammet utgar fran
prioriteringar och mal i den Regionala utvecklingsstrategin samt Tillvaxtstrategin. Det
overgripande malet for kollektivtrafiken i Halland &r att den ska bidra till hog attraktivitet och
en hallbar samhallsutveckling.



Mal for kollektivtrafiken i Halland

Malstyrning

Hallandstrafiken utvecklar sin verksamhet utifran de mal och strategier som framgar av
Regionalt Trafikforsorjningsprogram. Hallandstrafiken mater kontinuerligt utfall av valda
omraden jamfort med faststillda mal. | de fall nyckeltal utvecklas negativt stéller det krav pa
analys foljt av justerande atgarder. Arbetet med malstyrning och viljan att sténdigt forbattra
verksamheten utgor en viktig del nar Hallandstrafiken tillsammans med anlitade operatérer
foljer upp och utvarderar den dagliga leveransen.

Under 2016 har arbetet med Hallandstrafikens malstyrning fortsatt och tva fokusomraden har
definierats i form av kund och leverans. Kortfattat innebar fokusomradena att Hallandstrafiken
ska arbeta for att utgbra ett attraktivt resalternativ som praglas av trygghet, sdkerhet och
palitlighet. Hallandstrafiken ska arbeta for en 6kad ndjdhet bland invanare och kunder.

Fokusomradena ska utgora riktlinjer i det dagliga och langsiktiga utvecklingsarbetet av
Hallandstrafikens verksamhet. Genom en tydligare inriktning pa fokusomradena med koppling
till 6vergripande mal blir det enklare att ta fram och folja upp aktiviteteter som leder till
maluppfyllelse. Helt enkelt att gbra ratt saker i strdvan mot ett okat resande med hog
attraktivitet i Halland. | samband med att fokusomradena togs fram bestdmdes att
Hallandstrafiken inom tre ar ska ha hogst kundnéjdhet i kollektivtrafikbranschen.

Ett viktigt led i Hallandstrafikens malstyrningsarbete dr manadsrapporten som med start under
2016 utkommer varje manad. Syftet med manadsrapporten ar att mata verksamhetens utfall
mot faststallda mal med speciellt fokus pa de tva fokusomraden kund och leverans.



Malbild och maluppféljning

| det Regionala Trafikforsorjningsprogrammet beskrivs det 6vergripande malet for
Hallandstrafikens verksamhet. Hallandstrafikens mal ar att “Resandet med kollektivtrafik ska

O6ka och vara attraktivt”.

Enligt det Regionala Trafikforsorjningsprogrammet ar den dvergripande strategin for att na ett
Okat resande att koncentrera kollektivtrafikutbudet till utpekade kollektivtrafikstrak dar
forutsattningar for ett 6kat resande ar goda. Det vill sdga att utnyttja tillgangliga resurser dar de
gor mest nytta for flest hallanningar.

Utifran det 6vergripande malet har Hallandstrafiken som mal att inom tre ar, inrdknat 2017, na
hogst nojdhet bland invadnare och kunder inom kollektivtrafikbranschen. Maluppféljning gors
genom ett antal malindikatorer med grund i framtagna fokusomraden, kund och leverans.
Malindikatorerna har fér 2017 kompletteras med nojdhet senaste resan som inte funnits med
tidigare.

Malindikatorerna ar enligt nedan:

e  Marknadsandel, kollektivtrafikens andel av motoriserade fardmedel
e Resandeutfall jamfort féregaende ar

e NoOjdhet invanare

e Nojdhet kunder

e Nojdhet senaste resan

Malindikatorerna visar sammantaget hur attraktivt Hallandstrafiken ar som resalternativ.
Nojdhet  for invanare, kunder, senaste resan och marknadsandel mats i
Kollektivtrafikbarometern vilket &ar ett branschgemensamt verktyg for kvalitets- och
attitydundersodkningar inom kollektivtrafiken.

Maluppféljning 2016

| nedanstdende tabell finns samtliga malindikatorer for 2016 angivna samt maluppfyllelse.
Tabellen ger en sammanfattande bild huruvida Hallandstrafiken uppnatt mal for varje enskild
malindikator. | kapitel ”Utfall 2016” sker en mer detaljerad genomgang av malindikatorerna.

Maluppfyllelse Trend

Malindikatorer 2016 Utfall 2016 2016 2016/2015

Kollektivtrafikens
marknadsandel ska 6ka 13,3% Inte uppfyllt
till minst 14%

Resandet med
kollektivtrafik ska dka +5,6% Uppfyllt
med minst 5%

Andelen néjda invanare

53,6% Uppfyllt
ska oka till minst 53% 0 PRIy

Andelen n6jda kunder
ska oka till minst72%

VAN

69,3% Inte uppfyllt

Tabell 1; Maluppfyllelse 2016



Malbild 2017

Enligt utfallet for 2016 behover Hallandstrafiken na hogre pa samtliga malindikatorer for
kundnojdhet om hogst kundnojdhet ska nas inom tre ar, framférallt gallande néjdhet bland
invanare. For att na hogst kundnéjdhet inom tre ar behdver malindikatorerna 6ka enligt nedan
jamfort utfall 2016.

e Nojdhet invanare
o HLT=54%
o Hogst=75%
o Differens= 21 procentenheter

e Nojdhet kunder
o HLT=69%
o Hogst=84%
o Differens= 15 procentenheter

e NoOjdhet senaste resan
o HLT=84%
o Hogst=90%
o Differens= 6 procentenheter

Utifran mal om ett 6kat resande samt att na hogst kundndjdhet inom tre ar har féljande
malindikatorer satts upp fér 2017:

e Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka till minst 14 procent
e  Resandet ska 6ka med minst 5 procent jamfért 2016

e Andelen néjda invanare ska 6ka till minst 60 procent

e Andelen néjda kunder ska 6ka till minst 75 procent

e NoOjdhet med senaste resan ska oka till minst 87 procent



Utfall 2016

Resandeutveckling

Ar 2016 blev ett rekordar nir det géller resandet i Halland. Resandet 6kade med 5,6 procent
jamfért 2015 och Hallandstrafiken nadde darmed for forsta gangen sitt mal pa 5-procents
resandedkning, bortsett 2009 da Oresundstagstrafiken startade. Totala antalet resor i Halland
under 2016 uppgick till 17,8 miljoner. En 6kning har skett gdllande samtliga trafikslag bortsett
Kungsbackapendeln och lansjarnvagar dar resandet har minskat.

Resandeutveckling Halland 2006-2016
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Figur 1; Resandeutveckling Halland 2006-2016

Sett till fordelning mellan trafikslagen star stadsbusstrafiken och regionbusstrafiken for drygt 60
procent av resorna, 32 respektive 30 procent. Direfter féljer Oresundstdg inkl.
Pagatag/Vasttagen Varberg-Goteborg med ca 27 procent av resorna. Kungsbackapendeln star
for ca 11 procent av resorna. Resandet pa de fore detta lansjarnvagarna, d.v.s. Viskadalsbanan
och Halmstad-Nassjo jarnvag, star gemensamt for knappt 1 procent av alla resor (inkl.
upprakning av Ovriga fardbevis). Den allmédnna anropsstyrda trafiken, som omfattas av
anropsstyrd linjetrafik samt nartrafik, ar av marginell betydelse med en andel mindre an 0,1%
av alla resor. Ovrig sérskild kollektivtrafik, d.v.s. fardtjdnst-, sjuk- och skolskjutsresor hade ca 2,8
miljoner resor under 2016.

Tagtrafik

| Halland bedrivs tagtrafik inom  tdgtrafiksystemen  Oresundstdg, Visttagen
(Kungsbackapendeln, Viskadalsbanan, Varberg-Goteborg), Krésatag (Halmstad-Nassjo jarnvag)
och Pagatdg (Halmstad-Helsingborg). Nedan féljer en redovisning av resandeutveckling for
samtliga tagsystem.

Oresundstag, Pagatag Halmstad-Helsingborg, Visttagen Varberg-Goteborg

Resandet med Oresundstag redovisas numera tillsammans med Pagatdg Halmstad-Helsingborg
samt Vasttagen Varberg-Goteborg. Anledningen till varfor resandet redovisas sammanslaget for
dessa tre tagsystem éar att alla trafikerar Vastkustbanan med delvis samma trafikeringsuppgift
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samt uppehallsbild. Resandet studeras darfor utifran hela trafiksystemet pa Vastkustbanan.
Pagatag tillkom pa striackan Halmstad-Helsingborg med 7dt/vardag fran december 2015.
Vasttagen Varberg-Goteborg med 1dt/vardag startade i december 2016. Resandet foér
Vasttagen ar darfor tamligen litet nar 2016 summeras da det endast trafikerade under nagra
dagar i december.

| Halland 6kade resandet med 3,5 procent jamfért foregaende ar. Totalt genomférdes ca 4,7
miljoner resor under 2016. Sedan trafikstart 2009 har Oresundstagsresandet &kat med 136
procent i Halland. Pagatagen har nu trafikerat i ett ar och bidrar starkt till det 6kade resandet
tillsammans med Oresundstagen. Tack vare Hallandsdstunneln &r nu resan Halmstad-
Helsingborg  mojlig att genomféra under timmen vilket avsevart forbattrat
pendlingsmajligheterna mellan Halland och Skane.

Fortsatt sker merparten av resorna pa Vastkustbanan i riktning norrut dar Goteborg utgér en
tydlig malpunkt, denna utveckling forvantas fortsdtta framover. 2016 har praglats av 6kad
trangsel under pendlingstid, d.v.s. morgon och eftermiddag med tyngdpunkt mellan Varberg
och Goteborg. Trangsel beddms ha hammat resandeutvecklingen nagot.

Oresundstag inkl. Pagatidg Hd-Hbg/Visttag Vb-G, 2009-2016
6 000 000

5000 000

3000 000

2 000 000

1000 000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Figur 2; Oresundstag inkl. Pagatag Hd-Hbg/Visttag Vb-G, 2009-2016

| nedan diagram visas utvecklingen 2009-2016 gallande antal pa- och avstigande fér varje
station langs Vastkustbanan i Halland. Under 2016 hade Halmstad flest resenédrer tatt foljt av
Varberg. Kungsbacka och Falkenberg r jamnbordiga, darefter foljer Asa. Minst antal resenarer
hade Laholms station.



Oresundstag och Pagatag, pa- och avstigande/vardag
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Figur 3; Oresundstag och Pagatag, pa- och avstigande/vardag

Den storsta resandeutvecklingen under 2016 har skett pa stationerna i sédra lanet vilket kan
tillskrivas ett okat turutbud med tillkommande Pagatag. | Halmstad 6kade antalet pa- och
avstigande med 5,8 procent, och i Laholm med 14,6 procent. Nedan féljer en sammanstallning
kring utvecklingen for varje station.

e Halmstad; +5,8% (+74% jmf 2009). Resandet fordelas 10 procent med Pagatag (475)
och resterande med Oresundstagen (4457)

e Varberg; +2,5% (+57% jmf 2009). Resandet fortsatter att 6ka men trangsel pa tagen
pavisar inbromsning i resandet

e Falkenberg; +2,9% (+73% jmf 2009). Falkenberg atertar tredjeplatsen fran Kungsbacka,
fortsatt stabil utveckling

e Kungsbacka; -4 % (+70% jmf 2009). Trangsel samt sdmre spridning mellan
Kungsbackapendeln och Oresundstagen foranleder overflyttning till
Kungabackapendeln

o Asa; +51% (+54% jmf 2013). Trangsel har paverkat dock fortsatt god
resandeutveckling. Med antagande att resandet utgors av arbets- och studiependling
reser drygt 450 personer till och fran Asa station.

e Laholm; +14,6% (+52% jmf 2009). Resandet fordelas 20 procent med Pagatag (138) och
resterande med Oresundstdgen (549).

Sett till andel pastigande i férhallandet nord/sydlig riktning ar det fortfarande en 6verviagande
andel, 61 procent, som reser norrut fran stationerna. Resandet i sddergaende riktning minskar
fran Kungsbacka kombinerat med att fler reser séderut fran Asa station. Halmstad, Falkenberg
och Varberg reser till 6vervagande del norrut. For Halmstads och Laholms del 6kar andelen
sodergaende resor jamfort foregdende ar vilket harleds till nystartad Pagatagstrafik.



2500 Oresundstag och Pagatag, pastigande riktning - vardagar 2016
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Figur 4; Oresundstag och Pagatag, pastigande riktning - vardagar 2016

Kungsbackapendeln

Kungsbackapendeln trafikerar strackan Kungsbacka — Goteborg inom tdgsamarbetet Vasttagen.
Hallandstrafiken och Vasttrafik delar ansvaret for Kungsbackapendeln. Under 2016
genomfdrdes ca 4 miljoner resor varav Hallands andel ar 1,9 miljoner resor. Kungsbackapendeln
star darmed for ca 11 procent av samtliga resor i Halland.

Pa grund av justering av stamplingsbendgenheten blir resandeutvecklingen for
Kungsbackapendeln ryckvis. Stamplingsbendgenheten tas fram genom att Vasttrafik gor
matningar pa hur manga resenéarer som registrerar sina kort pa tagen. Utifran dessa méatningar
gors sedan en procentuell justering av statistiken fran biljettmaskinerna vilket innebar att om
benagenheten att stimpla biljetter sjunkit raknas resandestatistiken i motsvarande grad upp.
Med start frdn 2017 kommer resandet for Kungsbackapendeln att helt redovisas utifran siffror
fran installerat kundrakningssystem (KRS) vilket ger 6kad kunskap om det faktiska resandet.
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Kungsbackapendeln 2006-2016
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Figur 5; Kungsbackapendeln 2006-2016
Ldnsjdrnvdgar
De sa kallade lansjarnvagarna omfattas av Viskadalsbanan och Halmstad-Nassjo jarnvag.

Viskadalsbanan gar mellan Varberg och Bordas och trafikeras med persontdg inom
tagsamarbetet Vasttagen. Hallandstrafiken och Vasttrafik har ett delat ansvar for tagtrafiken pa
banan. Resandet pa Viskadalsbanan med Hallandstrafikens fardbevis minskade under 2016 med
ca 4 procent jamfort 2015. Antalet resor for 2016 var ca 75 000. Denna siffra uppraknat med
Vasttrafiks fardbevis samt fardbevis fran andra férsiljningskanaler som Linkon ger ett arligt
resande i Halland omkring 110 000 resor.

Persontagstrafiken mellan Halmstad och Jonkdping/Néassjo ingar i tagsamarbetet Krosatagen i
vilket Hallandstrafiken, Jonkopings lanstrafik, Lanstrafiken Kronoberg, Blekingetrafiken,
Skanetrafiken och Kalmar lanstrafik ingar. Under 2016 genomférdes drygt 56 000 resor med
Hallandstrafikens fardbevis vilket innebar en minskning med 11 procent jamfort aret innan. Vid
upprakning med Ovriga fardbevis, d.v.s. JLT:s och 0&vriga forsaljningskanaler som Linkon,
beraknas antalet arliga resor till cirka 87 000 i Halland. Bristande leverans i form av instéllda
avgangar har haft betydande inverkan pa det negativa resandeutfallet foér 2016. Detta grundar
sig i den anstréangda fordonssituation som ratt inom Krésatagssamarbetet.

Regionbusstrafik

Regionbusstrafiken delas in efter huvudlinjer och 6vriga linjer. Huvudlinjerna trafikerar i
utpekade kollektivtrafikstrak och mojliggor arbetspendling i stor utstrackning och ansluter i
méjligaste man till stationer langs Vastkustbanan fér byte till tdg. Ovriga linjer, d.v.s. de som
inte réknas till huvudstraken, bars till stor del upp av skolresor.

Resandet med regionbusslinjerna visade fran toppnotering 2008 fram till 2013 en negativ
utveckling. Denna utveckling berodde framst pa en oOverflyttning av resendrerer fran
regionbusslinjer till Oresundstdg nar Oresundst3gstrafiken startade 2009. Sedan sommaren
2010 &r biljettpriset detsamma for buss och tag, d.v.s. priset baseras pa strackan istéllet for som
tidigare pa trafikslag, buss eller tag. Fran 2013 har trenden pekat uppat, under 2016 6kade
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resandet med 5,5 procent jamfort féregdende ar. Resandetkningen for huvudlinjerna var 7
procent och for o6vriga linjer oférandrat. Att huvudlinjerna o6kar och &vriga linjer
minskar/oférandrade ligger i linje med faststallda principer om att satsa dar forutsattningar for
okat resande ar storst, d.v.s. i de utpekade kollektivtrafikstraken dar huvudlinjerna trafikerar.

Regionbusstrafik Halland 2006-2016
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Figur 6; Regionbusstrafik Halland 2006-2016

Stadsbusstrafik

Stadsbusstrafik finns i Halmstad, Falkenberg, Varberg och Kungsbacka. Klart storst ar Halmstad
som star for 73 procent av alla resor i stadsbusstrafiken. Darefter foljer i tur och ordning
Varberg, Falkenberg och Kungsbacka. Under 2016 6kade resandet med 10,3 procent stallt mot
foregaende ar.

Stadsbusstrafik - fordelning antal resor 2016

B Halmstad stadstrafik
B Falkenberg stadstrafik
1 Varberg stadstrafik

B Kungsbacka stadstrafik

Figur 7; Stadsbusstrafik - fordelning antal resor 2016
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Halmstad

Halmstad ar det klart dominerande stadsbussystemet i Halland bade sett till antal resor och
produktionskilometer. | Hallandstrafikens totala resandestatistik utgér Halmstad stadsbusstrafik
ca 23 procent av resorna. For 2016 registrerades strax oOver fyra miljoner resor i
stadsbusstrafiken vilket ar "all time high” i Halmstad. Under 2016 6kade resandet med 5,7
procent jamfort 2015.

Resandedkningen i Halmstad sker trots det stora arbete som pagatt under hosten i
byggnationen av Resecentrum etapp 2, vilket ska resultera i nya stadsbusshallplatser pa
Laholmsvdagen och ett pa sikt helt samlat resecentrum. Ett tillfalligt busskorfalt pa
Laholmsvagen inrattades i samband med byggstart och detta har varit till stor hjalp for att
bibehalla tidhallning i busstrafiken. Arbetet férvdntas vara klart sommaren 2017.

Under hdsten passerade linje 30 6ver en miljon resor sett till rullande 12-manaderstal. Det var
forsta gangen en enskild linje i Halland hade 6ver en miljon i resande under ett ar.

Stadsbusstrafik Halmstad 2006-2016
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Figur 8; Stadsbusstrafik Halmstad 2006-2016

Falkenberg, Varberg och Kungsbacka

Stadsbusstrafiken i Falkenberg, Varberg och Kungsbacka har samtliga renodlats med satsning pa
huvudlinjer med okat turutbud och rakare korvdg samt koppling till tagtrafiken pa
Vastkustbanan. Linjenatet i Falkenberg gjordes om 2011 och sedan dess har resandet varje ar
Okat. Kungsbackas linjenat gjordes om sommaren 2015 och aven dar har resandeutvecklingen
varit mycket positiv. Till sist gjordes linjenatet i Varberg om i december 2015 och i likhet med
Falkenberg och Kungsbacka har resandet skjutit ivag. Vid summering av 2016 kan det
konstateras att stadsbusstrafiken numera har fler resande i Varberg jamfort Falkenberg.
Varberg 6kade med 36 procent jamfort 2015, Falkenberg med 10 procent och Kungsbacka med
34 procent.
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Kundndjdhet och marknadsandel

Malen f6ér 2016 var att andelen ndjda kunder skulle 6ka till minst 72 procent och att andelen
nojda invanare skulle 6ka till minst 53 procent. Kollektivtrafikens marknadsandel skulle 6ka till
14 procent. Malen mats med hjilp av statistik fran Kollektivtrafikbarometern vilket ar ett
branschgemensamt verktyg for kvalitets- och attitydundersdkningar inom kollektivtrafiken.

Eftersom de tillfrdgade svarar pa fragor som beror Hallandstrafikens varumarke snarare an
kollektivtrafiken i Halland redovisas néjdheten bade med och utan Kungsbacka dar trafiken
skots av Vasttrafik pa uppdrag av Hallandstrafiken. N6jdheten ar lagre for hela Halland, d.v.s.
nar Kungsbacka &r inkluderat. Vid jamférelse med uppsatta malindikatorer anvands utfallet dar
Kungsbacka ar exkluderat.

Andelen nojda invanare var 53,6 procent 2016, vilket dr en uppgang med ca 2 procentenheter
jamfort foregdende ar, detta innebar att malet pa 53 procent nas. Nar det géller néjdheten hos
kunderna uppnas inte malet pa 72 procent. Nojdheten for 2016 var 69,3 procent vilket &r en
uppgang med ca 1 procentenhet jamfért 2015.

Hur néjd ar du sammanfattningsvis med
Hallandstrafiken/Vasttrafik?
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Figur 10; Hur ndjd dr du sammanfattningsvis med Hallandstrafiken/Vasttrafik?

Marknadsandelen fér 2016 var 13,3 procent vilket innebar att malet pa 14 procent inte nas.
Detta ar dock en uppgang med 0,3 procentenheter jamfort foregaende ar. Under de sista tva
aren har trenden varit positiv. Vid jamforelse med utfallet 2010 kan det konstateras en
langsamt stigande trend.
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Miljo

Uppféljning av gallande miljokrav ar en viktig del i Hallandstrafikens verksamhet. | samband
med att de nya trafikavtalen boérjade gélla vid halvarsskiftet 2010 skarptes Hallandstrafikens
miljokrav. Hallandstrafiken baserar sin miljouppféljning pa statistik hamtad fran miljo- och
fordonsdatabasen FRIDA. Syftet med FRIDA &r att lagra, sammanstalla, visa och fdlja upp
information kring fordon och trafik. Viktigt att notera ar att Kungsbacka ingar i Vasttrafiks FRIDA
och darmed inte i statistiken som redovisas i denna sammanstallning. Dartill redovisas endast
busstrafik. En stor del av resandet i Halland sker med eldrivna tag vilket ar ett koldioxidneutralt
fardmedel under forutsattning att elen ar producerad av foérnybara energikallor.

Under 2016 har andelen korda kilometer med fornyelsebara drivmedel 6kat. Inom
Hallandstrafikens verksamhet anviands tre typer av fornyelsebara drivmedel;, RME
(Rapsmetylester), HVO (Hydrerad vegetabilisk olja) och biogas. En succesiv 6kning av bussar
med Euro 6-standard sker ocksa vilket resulterar i ldgre utslapp av partiklar och kvaveoxider
jamfort tidigare generationer av Euro-klasser.

Totalt har 79 procent av Hallandstrafikens busstrafik utforts med foérnyelsebara drivmedel
under 2016, en uppgang med ca 4 procentenheter jamfort 2015. Inom stadsbusstrafiken har 76
procent av trafiken utférts med fornyelsebara drivmedel, en 6kning med ca 4 procentenheter
jamfort foregdende ar. Under 2016 gick stadstrafiken i Halmstad helt 6ver till att enbart
trafikeras med fornyelsebara drivmedel. Regionbusstrafiken utfoérdes till 81 procent med
fornyelsebara drivmedel, en 6kning med ca 3,5 procentenheter jamfort 2014.

Vid jamforelse 2016 med 2006 har nettoutsldppet av koldioxid inom busstrafiken minskat med
39 procent vilket nedan diagram visar. Under 2016 har koldioxidutslappen minskat med 10
procent stallt mot féregaende ar.
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Figur 12; Nettoutslapp koldioxid (CO2)
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Infrastruktur

Standardhdéjning av hdllplatser

Da Halland é&r ett vaxande lan med 6kande befolkning och darmed ocksa ett 6kat behov av
transporter kravs att standarden pa hallplatserna runt om i lanet hojs. Standarden varierar
mycket och sammanfattningsvis kan det konstateras att den fortfarande &r ldg och att det
kvarstar mycket arbete for att en acceptabel och jamn standard ska uppnas.

Ansvaret for delar av infrastrukturen for kollektivtrafiken i Halland 6vergick i samband med den
nya kollektivtrafiklagen till Hallandstrafiken som i sin tur har tecknat avtal med alla kommuner i
Halland om ansvarsférdelningen nar det géaller drift, underhall samt om- och nybyggnad av
hallplatser. Principen ar att kommunerna och Trafikverket ansvarar for markarbeten och
Hallandstrafiken ansvarar for resenéarsservice, dvs den utrustning som finns ovan mark. For att
underlatta detta arbete har Hallandtrafiken tagit fram en Hallplatshandbok dar allt forklaras
mer utférligt vem som goér vad, hur hallplatser ska se ut m.m.

Under 2016 har kommunerna fortsatt med ombyggnad av hallplatser pa de kommunala
vagnaten. Bland annat har de nya linjendten i Varberg och Kungsbacka foranlett byggnation av
helt nya hallplatser och vandhallplatser for att trafiken ska fungera pa ett bra satt och att
resenarerna ska motas av moderna och komfortabla hallplatser. | Halmstad har fokus varit att
tillganglighetsanpassa och rusta upp hallplatser med ménga pastigande. | Falkenbergs kommun
har ett stort terminalbygge genomforts i Ullared med plats for flera angérande bussar samtidigt
och battre vintytor fér resendrerna. Aven i Laholms kommun har fokus varit
tillganglighetsanpassning av hallplatser. | Hylte kommun finns endast ett fatal hallplatser pa
kommunalt vagnat. Pa statligt vagnat har 5 hallplatser byggts om.

Antal ombyggda hallplatser for respektive vaghallare per kommun under 2016

Kungsbacka Varberg Falkenberg Hylte Halmstad Laholm

Statligt vagnat 0 2 1 2
Kommunal vagnat 5 2 1 0 7 2

Tabell 2; Antal ombyggda hallplatser f6r respektive vaghallare per kommun under 2016
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Aktuella aktiviteter

Upphandling 2020

Under 2016 har arbetet kring ny upphandling av all busstrafik i Hallandstrafikens regi paborjats.
| nuvarande avtal for buss, N-1007 som innefattar all allman kollektivtrafik samt skolskjutsar
som utfors med buss, har optionsaren |6sts ut vilket innebar att avtalen stracker sig fram till
halvarsskiftet 2020. | trafikavtalen for taxi inom N-1007 som riktar sig mot sarskolan har mojliga
optioner inte l6sts ut, avtalet stracker sig darmed till halvarsskiftet 2018. Trafikavtal N-1507 for
fardtjanst, sjukresor och kompletterande kollektivtrafik galler fram till halvarsskiftet 2018,
mojliga optionsar har inte |6sts ut. En process har paborjats i borjan av 2017 for upphandling av
berord trafik dar trafikavtalet avslutas sommaren 2018.

| upphandlingsarbetet ingar en rad forstudier kring operatérssamverkan, avtalsmodeller,
miljofragor, sociala- och tekniska krav samt marknadsfragor. Férstudier utgor en viktig grund i
de stéllningstagande som ska goras i centrala fragor fér upphandlingsarbetet. Samrad infér
upphandling (SIU) planeras till september 2017. Forfragningsunderlag kommer att borja tas
fram fran oktober 2017 med utskick till prekvalificerade anbudsgivare i september 2018. Anbud
lamnas in november 2018 med tilldelning februari 2019. Trafikstart sker i juli 2020.

Upphandling Krésatdg och Pdgatdg

Som en del av Krosatagssamarbetet ar Hallandstrafiken involverad i arbetet med upphandling
gillande drift av Krosatagstrafiken med trafikstart december 2018. Ovriga parter r Jonkdpings
lanstrafik, Kalmar lanstrafik, Blekingetrafiken, Lanstrafiken Kronoberg, Skanetrafiken och
Vasttrafik. Tagdriften &r i huvudsak lokaliserad till Jonkoping och Kronoberg men
upphandlingen omfattar &dven lansoverskridande trafik. Foér Hallands del omfattar
upphandlingen strackan lansgrans—Halmstad langs Halmstad Nassj6 Jarnvag (HNJ).

Skanetrafiken tillsammans med Blekingetrafiken, Lanstrafiken Kronoberg och Hallandstrafiken
genomfor en samordnad upphandling géllande drift och underhall av Pagatagstrafik med
trafikstart december 2018. Tagdriften ar i huvudsak lokaliserad till Skane men upphandlingen
omfattar dven lansoéverskridande tagtrafik. For Hallands del omfattar upphandlingen strackan
lansgrans Skane—Halmstad langs Vastkustbanan samt ldansgrdans Kronoberg—Halmstad léngs
Markarydsbanan.

Utveckling SKJUTS+, REBUS

Hallandstrafiken har under 2016 initierat ett arbete med fortsatt utveckling av
planeringsverktygen for skolskjuts och linjetrafik, SJUTS+ och REBUS, tillsammans med ansvarig
tillverkare. En 6kad samordning mellan skolskjuts och linjetrafik med 6ppnande av skolskjutsar
for allmdnhet forutsdtter att planeringen mellan skol och linje kan samordnas. Arbetet
tillsammans med tillverkaren har fatt en positiv effekt pa utvecklingen av verktygen och
kommer att fortsatta under 2017.

Ny kollektivtrafikbarometer

| januari 2017 lanserades en ny kollektivtrafikbarometer med tillhérande ny webbportal med
ett snabbare och mer anvandarvanligt granssnitt. Ytterligare férandring ar att
undersokningsmetoden numera utgar fran webbenkat och telefonintervjuer. Tidigare utgick
kollektivtrafikbarometern fran personer kopplat till ett telefonabonnemang vilket gjorde
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resultatet snedvridet. Urvalet gors nu direkt fran befolkningsregistret. Det har dven skett en
utrensning av fragor i syfte att minska antalet fragor som respondenter maste besvara.

Hallandstrafiken valde vid ingdngen av den nya kollektivtrafikbarometern att dubblera antalet
respondenter, fran 1200 per ar, till 2400. Hallandstrafiken kommer under 2017 att ldgga okat
fokus pa analys av resultat i kollektivtrafikbarometern for att battre kunna méta resendrernas
forvantningar och krav kopplat till malet om 6kad néjdhet for invanare och kunder.

Hallplatsunderhall

For att skapa en positiv upplevelse for befintliga och presumtiva resendrer, genomférde
Hallandstrafiken i slutet pa 2015 en upphandling av hallplatsunderhall som har till syfte att 6ka
hallplatsernas trevnad, renhallning och trygghet. Avtalet &r bland annat indelat i tva
arbetsomraden; stdd och reparation. | stidddelen ingar bland annat att stdda upp glaskross,
klottersanering, putsa vaderskydd, uppratning av stolpar, byte av daliga skyddsglas pa kasetter
m.m. | reparationsdelen ingar att laga trasiga vaderskydd inom en vecka fran att det ar
uppstadat, ta bort och sitta upp nya stolpar/toppar/anslagskassetter samt flytta vaderskydd
fran en hallplats till en annan vid behov.

Framtida betalsystem

Kalmar Lanstrafik, Jonkopings Lanstrafik, Hallandstrafiken samt Lanstrafiken Kronoberg har
beslutat sig for att gemensamt driva ett projekt gallande "Framtida betalldsningar" med
Samtrafikens arbete som bas. Overordnat allt annat, &r att det skall vara kompatibelt med
Skénetrafiken, Blekingetrafiken, Vasttrafik och Ostgdtatrafiken, for att inte férsimra fér vara
kunder som reser over lansgranserna.

Mobila enheter kommer vara den viktigaste komponenten i vart nya betalsystem. Bade som
forsaljnings- och kommunikationskanal. Vara kunder ska snabbt och enkelt fa relevant och
korrekt trafikinformation som berér kunden och hens resvagar. Kunden ska via sin mobila enhet
kunna hantera hela sin resa - fran sok/kop resa, information under resans gang och till
eventuella drenden efter resan.

Kundens mobila enhet ska dven kunna hantera tillaggstjanster som ligger i ndra anslutning till
Hallandstrafikens trafikeringsomrade.

Eftersom alla vara kunder inte koper biljett via mobil enhet kommer vi att ha kompletterande
forsaljningskanaler dar kund enkelt hittar och képer sin resa.

Kommunikation och marknad

Inom omradet kommunikation och marknad arbetar Hallandstrafiken med information,
marknadsféring och profilering for att uppmuntra befintliga kunder till fortsatt resande och
samtidigt attrahera nya kunder att valja kollektivtrafiken som ett forstahandsalternativ for sina
resor. Under 2016 har ett flertal aktiviteter genomforts.
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Fria resor

Under 2016 har vi fortsatt att fokusera pa Fria resor kampanjen, speciellt i de omraden dar
satsningar pa kollektivtrafiken har gjorts, vilket har gett forutsattningar for ett okat resande. Vi
har gjort utskick till foretag och privatpersoner i Halland dar det idag finns bra trafik med goda
pendlingsmojligheter.

| bérjan av aret satsade vi pa Fria resor-utskick i Varberg, da det nya linjendtet som borjade
gdlla i december 2015 har gett nya resemdjligheter. Under hosten har vi fokuserat mycket av
kampanjen i Halmstad, da byggnationen av resecentrum etapp 2 ar i full gang i staden.

Totalt har 15 748 personer tagit del av erbjudandet, varav 9 654 valde att stdlla bilen under 14
dagar och prova pa att resa med buss och/eller tag. Forhoppningen med kampanjen &r att en
del av dessa resenarer viljer att fortsdtta resa med Hallandstrafiken efter avslutad testperiod.
Resultatet visar att minst 531 nya resenarer har tillkommit under aret efter att ha tagit del av
erbjudandet.

Marknadsforing Vastkustbanan

Vi har under aret lyft fordelen med att resa kollektivt pa Vastkustbanan, tack vare turtatheten
bade mellan Halland och Goteborg, men dven mellan Halland och Képenhamn. Vi visar har pa
enkelheten, snabbheten och prisférdelarna, for bade pendlare och fritidsresenérer.

Vara reklamfilmer har fortsatt att lyfta taget, aven om vi under aret aven fatt med mer
busstrafik i filmen vilket gar i linje med att visa pa hela resan. Filmerna har varit mycket
uppskattade.

Nytt for 2016 var var satsning pa extra nattag fran Goteborg efter sommarkonserterna med
Hakan Hellstrém, Iron Maiden och Bruce Springsteen. Tagen blev en stor succé och var fullsatta
nar de rullade ner mot Halland efter konserterna. | samband med konserterna tog vi ocksa fram
en eventbiljett som kunde kopas i mobilappen. Manga valde ocksa att kopa dessa
eventbiljetter. Eftersom satsningen foll sa val ut, beslutades aven att satta in extra nattag efter
Kents och Hakan Hellstroms konserter i Goteborg under hosten.

| december sattes det in tva extra avgangar under rusningstid pa strackan Varberg-Goteborg.
De nya avgangarna och resmojligheterna som dessa ger, kommunicerades i ett flertal kanaler
infor trafikstart.

Foretagsforsiljning

Vi har under aret lyft fram de forbattringar som gjorts i foretagens naromrade och som 6kar
mojligheterna for foretagen och dess anstdllda att resa kollektivt. Bade nar det giller
tjansteresor och resor mellan hem och arbetsplats.

Vi har erbjudit Foretag Flex, en smidig och enkel 16sning for tjansteresor, sedan hosten 2013
och vi ser en mycket positiv trend sedan dess. Sedan 2014 har resandet med Foretag Flex-kort
okat med hela 150 procent. 2016 gjordes det 25 559 tjansteresor med Foretag Flex, jamfort
med 2014 da det gjordes 10 203 tjansteresor.

Nar det galler resor mellan hem och arbetsplats, erbjuder vi bland annat arskort via
personalerbjudande, och vi ser att allt fler tar mojligheten att resa kollektivt med arskort via sitt
foretag.
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Parallellt har vi fortsatt att utveckla Mina Sidor Foretag, for att forenkla administrationen for
foretagen.

Sommarkortet

Fran 15 juni — 15 augusti reser vara kunder med all trafik i Hallandstrafikens regi till ett valdigt
formanligt pris. Detta i ett led att fa allmdnheten att prova pa kollektivtrafiken under
sommarmanaderna.

2016 ars satsning pa Sommarkortet, med bland annat sankt pris till 650 kr, togs emot positivt av
Hallanningarna. Forsdljningen slog alla tidigare rekord och 6kade med ndstan 30 procent.
11 879 Sommarkort saldes 2016, jamfort med 9 184 Sommarlov och Sommarkort aret innan.

For att uppmuntra till fortsatt resande efter sommaren erbjéd vi, under en begrdnsad tid i
augusti, vara Sommarkortskunder 100 kr rabatt vid kép av nagot av vara periodkort infor
hésten. Aven hir fick vi mycket positiv respons och ndrmare 2 300 kunder tog méjligheten att
anvanda sig av erbjudandet. Uppfoljning av resultatet visar ocksa en Okning av
periodkortsforsaljning i anslutning till att sommarkortets giltighet tar slut.

Nytt utseende pa var mobilapp

Den 15 februari fick var mobilapp nytt utseende. Vi genomférde denna forandring for att gora
det enklare och tydligare att soka sin resa, kdpa biljett och hitta aktuell trafikinformation. |
samband med att appen fick ett nytt utseende genomférdes en kampanj dar vi slappte 5 000
mobilbiljetter for endast 1 kr styck.

Event

Hallandstrafiken har deltagit i olika events under aret. Detta &r ett satt att skapa en positiv bild
av Hallandstrafiken och starka varumarket.

Studentkampanij

Som student reser man 25 procent billigare med periodkort. Fran och med hostterminen 2016
anvands en ny gemensam symbol for studentreserabatter pa studentkorten. Det ar denna
symbol som nu berattigar till studentrabatt i bland annat Hallandstrafikens trafik. For att
informera om de nya reglerna och samtidigt fa fler studenter att valja kollektivtrafiken, gjordes
en studentkampanj i ett flertal kanaler efter sommaren.

Period 20/60

Period 20/60, som testats under hdsten och varen 2015/2016 i Halmstad kommun, lanserades i
hostas i hela Halland. Med det nya periodkortet vill Hallandstrafiken ge fler mojligheten att
pendla med kollektivtrafiken. Med 20 resdagar som kan anvandas narsomhelst under 60 dagar
blir det lattare att kombinera olika satt att resa, ena dagen cykel eller bil och andra dagen tag
och/eller buss.

Mynewsdesk

Pa Mynewsdesk har vi mojligheten att na pressen och fa ut vara egna nyheter. Under 2016 har
vi arbetat med att bearbeta pressen via Mynewsdesk.

| januari blev vi utsedda till Arets Nyhetsrum 2016 inom branschkategorin Transport.
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Marknadsforing 2017

Under 2017 kommer vi ha fokus pa vara prioriterade omraden — kund och leverans. Resandet
ska vara attraktivt och bade kunderna och invanarna ska vara nojda. Leveransen ska vara trygg
och saker.

Malet ar att 6ka var marknadsandel och fa fler att borja aka kollektivt, samt att 6ka bade vara
kunders och invanarna i Hallands néjdhet med Hallandstrafiken. Aktiviteterna bygger pa att
locka fler att testa kollektivtrafiken via bland annat Fria resor-erbjudandet och
foretagsforsaljning, samt starka varumarket med var kommunikation till bade befintliga och nya
kunder.

Vi kommunicerar via film, tidningsannonser, DR-utskick, hallplatsreklam, radio, bussreklam,
flyers, webb, sociala- och digitala medier.

1. Friaresor

Med Fria resor-kampanjen vander vi oss till de Hallanningar som inte dker med oss idag. Med
erbjudandet om fria resor vill vi fa fler att borja resa med oss och upptacka fordelarna med att
resa kollektivt, och i slutdndan 6ka var marknadsandel samt resandet. Fria resor kampanjen har
tidigare ar gett ett gott resultat.

2. Foretagsforsaljning

De olika foretag som finns i Halland &r en viktig malgrupp nar det galler att oka var
marknadsandel. Fokus ligger pa att 6ka antalet tjansteresor, samt att fa fler foretag att erbjuda
anstallda arskort mot nettoléneavdrag. Vi ska systematisera foretagsforsaljningen och kommer
att genomfora regelbundna kontakter inklusive uppsdkande verksamhet.

3. Sommarkortet

Med sommarkortskampanjen nar vi nya kunder med ett glatt och positivt budskap.
Sommarkortet har ett mycket férmanligt pris och strategin ar att det ar sa pass bra prissatt att
manga vagar ta chansen att prova pa att resa med kollektivtrafiken. Sommarkortskampanjen
nar dven vara befintliga kunder och ger en positiv varuméarkesbyggande inverkan. Med
Sommarkoretet reser vara kunder med all trafik i Hallandstrafikens regi till ett valdigt formanligt
pris mellan 15 juni-15 augusti.

2016 erbjod vi i augusti 100 kr rabatt till vara kunder som rest med Sommarkortet, om de kopte
nagot av vara Periodkort. Detta for att ytterligare uppmuntra Sommarkortskunderna att
fortsatta att resa med oss dven efter sommaren. Vi kommer dven 2017 att erbjuda rabatt om
man képer nagot av vara periodkort efter att Sommarkortet gatt ut.

4. Mobilappen

I var malbild om det kommande nya biljett- och betalsystemet ser vi att mobila enheter
kommer vara den viktigaste komponenten. Bade som forsaljning- och kommunikationskanal.

Mot denna bakgrund ar det viktigt att redan under 2017 borja arbetet med att fa fler att
anvanda var mobilapp. Vi kommer darfor fortsatta arbetet med att marknadsféra fordelarna
med appen, bade nar det géller enkelheten att kopa biljett, samt de befintliga tjansterna i
appen sasom reseplanerare, se var bussen befinner sig pa karta etc.
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Parallellt med ovan kommer arbetet fortgd med att utveckla erbjudandet, med battre tjanster
och service i appen. Under 2017 kommer vi exempelvis lansera periodbiljett i appen. Detta och
andra kommande forbattringar/erbjudanden kommer marknadsforaras under aret.

Ovrigt

e Hallandstrafiken producerar en tidning fyra ganger per ar som distribueras till alla
hushall i Halland, vilket innebar att vi har har méjligheten att kommunicera dven med
de Halldnningar som inte reser med oss. Har far vi mojlighet att informera om var
trafik, pris och tjanster, samt ett kdndisreportage.

e Var hemsida ar en viktig kommunikationskanal som vi hanvisar till i all 6vrig
kommunikation. Det ar har vi har méjlighet att informera och kommunicera om allt
som ror Hallandstrafiken.

e P3 Mina sidor ar drygt 50 000 medlemmar registrerade. Har har vi mgjligheten att
kommunicera med vara befintliga kunder med relevant information och erbjudanden.
Vi har dven Mina sidor Foretag for foretagskunderna.

e  Pa Mynewsdesk har vi mdjligheten att na pressen och fa ut vara egna nyheter. Under
2016 har vi arbetat med att bearbeta pressen, och detta arbete kommer att fortga
under 2017.

e Hallandstrafiken deltar i olika events, sasom trafikantdagar och miljodagar etc. Vi
deltar med vart mobila saljkontor och informerar allmdnheten om vara fardbevis samt
resmojligheter.
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Trafikforandringar 2018

| Kollektivtrafikplan 2018 beskrivs trafikférandringar som kommer att intréffa under trafikaret
2018 med start fran december 2017. | tabellen nedan beskrivs férandringarna 6versiktligt och
en mer djupgdende beskrivning sker senare i detta kapitel. Samtliga trafikférandringar som
Hallandstrafiken genomfér grundar sig i de principer som finns fastslagna i Regionalt
Trafikférsorjningsprogram. Huvudstrategin dr att koncentrera resurserna till utpekade

kollektivtrafikstrak dar forutsattningar for 6kat resande ar goda.

Objekt Atgird Nettokostnad
(mkr)

Kungsbackapendeln Utokning med 2dt, forlangd kvartstrafik +0,3
morgon/eftermiddag

Testprojekt HNJ 3-arigt testprojekt med mal om ett 6kat resande. +5,0
Turutokning med 2dt/vardag, upprustning av
stationsmiljéer samt marknadsforingsatgarder. Ny
matarlinje Hyltebruk-Landeryd med anslutning till
tagavgangar pa HNJ. Minskat antal turer L432
Hyltebruk-Smalandsstenar-Gislaved.

Tabell 3; Trafikférandringar 2018
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Visttdgen Varberg-Géteborg

En viktig faktor for att starka tagtrafikens konkurrenskraft och fortroende ar att uppna okad
robusthet, d.v.s. god punktlighet, i trafiken. Punktligheten fér Oresundstdgen i Halland &r
forhallandesvis god vid jamforelse med Ovriga riket, under 2016 var 91,2% av tagen i tid, vilket
innebar ankomst inom fem minuter fran planerad ankomsttid vid slutstation.

I nulaget ar Vastkustbanan till 85 procent utbyggd till dubbelspar. Dubbelspar 6kar kapaciteten
avsevart och skapar mojlighet till trafikering med fler tagtyper som snabbtag, regionaltag,
lokaltag och godstag. For att kunna méta en fortsatt resandeutveckling genom att kora fler tag i
framtiden sa behover Vastkustbanan byggas ut. Ett antal infrastruktursatsningar finns av denna
anledning planerade de kommande aren. Hosten 2017 pabdrjas utbyggnad till fyrspar mellan
Malmé och Lund, ett arbete som pagar till 2022. Striackan Helsingborg-Angelholm ska byggas ut
till dubbelspar med planerad byggstart 2019 med fardigstdllande 2023. Utbyggnaden av
dubbelspar mellan Varberg och Hamra i form av Varbergstunneln kommer att paga mellan
2019-2024. Vastlanken i Goteborg kommer att byggas mellan 2017/2018-2026.

Fram till 2026 ar mojligheterna till fler avgangar inom befintliga tagsystem begransade. Det
finns heller ingen mojlighet att kora ldngre tag pa befintliga Oresundstagsavgangar pa grund av
begransning i plattformslangd pa Goteborgs centralstation. Det rader ocksa brist pa tag inom
hela Oresundstagssystemet. Hallandstrafiken har av denna anledning sett &ver andra alternativ
for att kunna tillgodose en fortsatt resandeutveckling. Som ett led i detta tillkom i december
2016 en ny dubbeltur med Vasttagen mellan Varberg och Goteborg for att skapa fler
resmojligheter. Avgang pa morgonen sker kl. 7.05 fran Varberg mot Géteborg med ankomst
7.55. Pa eftermiddagen sker avgang fran Goteborg kl. 16.40 med ankomst i Varberg 17.25.

Utdver ovan namnda dubbeltur, beddmer Hallandstrafiken att ytterligare kompletterande
avgangar behover tillkomma i december 2017 fér att mota resandeutveckling kommande ar.
Hallandstrafiken foreslar darfér en ny dubbeltur med Vasttagen Varberg-Goteborg. Detta
innebdr en ny avgang fran Varberg kl. 6.35 med ankomst i G6teborg strax innan kl. 7.30. Pa
eftermiddagen planeras ytterligare avgang kl. 17.10 fran Goteborg med ankomst i Varberg strax
innan kl. 18.

Tillsammans med utdkning Vasttagen Varberg-Goteborg fran december 2016 vantas
tillkommande dubbeltur i december 2017 att I16sa resbehov pa langre sikt, atminstone fram till
2026. Utokning skapar i princip en avgang varje kvart fran Varberg riktning norrut i tidslaget kl.
6.23-7.24 och soderut fran Goteborg mellan kl. 16.25-17.25. Det ar av vikt att poangtera att
avgangarna med Vasttagen Varberg-Goteborg trafikerar idag outnyttjad snabbtagskanal. |
processen for arlig tagplan maste taglage ansdkas pa nytt, i det fall annan aktor vill anvanda sig
av snabbtagskanal, kan konsekvensen bli att avgangar med Vasttagen stryks.

Vid tidpunkten da samtliga av ovanstaende namnda infrastruktursatsningar ar fardigstallda,
d.v.s. 2026, skapas utrymme for fler tagsystem langs Vastkustbanan. Hallandstrafiken har da for
avsikt att driftsatta ett tredje tagsystem till och fran Goteborg i form av en ny regionaltagslinje
utdver dagens Oresundstdg och Kungsbackapendeln. Inledningsvis ska den nya
regionaltagslinjen starta i Varberg med mojlig forlangning séderut nar resbehov uppstar.

Nettokostnad 2 mkr
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Kungsbackapendeln

En utokning pa Kungsbackapendeln med tvd dubbelturer foreslds ske i december 2017.
Forandring innebar att kvartstrafiken forlangs under morgon och eftermiddag. | riktning mot
Goteborg med avgang fran Kungsbacka forlangs kvartstrafiken till kl. 09.19, och pa
eftermiddagen fran kl. 14.49. | den andra riktningen med avgang fran Goteborg forlangs
kvartstrafiken till kl. 8.45 och pa eftermiddagen fran kl. 14.15.

Utokning sker for att mota ett 6kat resande som delvis kan harledas till ett mer utspritt resande
under morgon/eftermiddag vilket innebéar forlangda ”peak”-tider. Under 2018 kommer ocksa
byggnationen av Nya Onsalavigen att pabérjas vilket kommer skapa en anstrangd
trafiksituation pa befintlig Onsalavag. En utdkad trafikering pa Kungsbackapendeln skapar fler
resmojligheter att resa kollektivt med byte fran buss till tag i Kungsbacka vilket skulle kunna ge
en dampande effekt pa trafiksituationen under byggtiden.

Nettokostnad 0,3 mkr
Oresundstdg

Hallandstrafiken utvecklar |6pande trafikeringen pa Vastkustbanan med fler avgangar utifran
identifierat resbehov. Till december 2017 foreslas en komplettering av fredags- och helgtrafiken
vilket skapar fler tidiga och sena resmdjligheter som idag saknas.

Riktning norrut

e Ny avgang fran Helsingborg avg. 22:53 fredag, I6rdag. Fyller igen lucka mellan 21:53
och 23:53

Riktning sdoderut

e Ny avgang fran Goteborg avg. 5:55 l6rdag, sondag. Tidigast avgang idag 6:55

e Ny avgang fran Halmstad avg. 6:12 l6rdag, sondag. Tidigast avgang idag 07:12 (l6rdag),
08:12 (sondag) Tillkommande avg. 5:55 fr. Goteborg pa lordagar och sdndagar
fortsatter séderut med avgang fr. Halmstad 7:12.

Nettokostnad 0,3 mkr
Testprojekt HNJ

Enligt beslut i Regionalt Trafikférsérjningsprogram som antogs under varen 2016 ska ett 3-arigt
testprojekt pa Halmstad-Nassjo jarnvag genomféras med start i december 2017. Projektet ar att
betrakta som ett regionalt utvecklingsprojekt dar malet &r okat tagresande pa HNJ-banan.
Nuldge kannetecknas av ett lagt resande med en dartill negativ resandeutveckling.
Trafikforsorjningsprogrammet fastslar att befolkningsunderlaget och befintlig arbetspendling
inte motiverar tagtrafik for vardagsresande ldngs HNJ-banan i Halland. De storre
pendlingsflodena gar mellan Hyltebruk och Halmstad som tillses av en vl utbyggd busstrafik
som delvis trafikeras av komfortbuss med glesare stoppbild vilket skapar en konkurrenskraftig
busstrafik. Testprojektet for HNJ kommer att utvdrderas lopande och utgbra underlag for
langsiktigt beslut om fortsatt tagtrafikering.

Inom projektet ingar en utdkning av antalet turer, fran dagens 5dt/vardag till 7dt/vardag.
Turutbudet under helg ar i princip oférandrat med ca 4 dt. Projektet sker i samverkan med
Jonkopings lanstrafik samt kommuner ldngs banans strackning. | projektet inryms &ven
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upprustning av stationsmiljoer samt marknads- och paverkansatgarder. Arbetet infor trafikstart
i december 2017 har pagatt sedan hosten 2016 med avstamningsméten dar deltagande parter
medverkat. Mindre arbetsgrupper, i vilka mojliga atgarder identifieras, har formats inom
delomradena trafik, infrastruktur och marknad-information. Arbetet kring projektet fortloper
under 2017, bland annat ska tva resanderakningar genomforas, en var- och héstmatning.

Utdver turutdkning i tagtrafiken kommer en matarlinje mellan Hyltebruk och Landeryd att
inrattas. Syftet med denna linje ar att forbattra Hyltebruks koppling mot HNJ-banan. Linje 432
mellan Hyltebruk-Smalandsstenar-Gislaved kommer samtidigt att reduceras fran dagens
7dt/vardag till 3dt/vardag. Ovriga tider hinvisas till matarlinje Hyltebruk-Landeryd med byte till
tag. Produktionsbesparing pa linje 432 kommer att delfinansiera matarlinje Hyltebruk-
Landeryd.

Nettokostnad 5 mkr
Trafik pa julafton

Hallandstrafiken foreslar att all busstrafik pa julafton, fran tidtabellsskiftet i december 2017, ska
trafikeras som en séndag. Hallandstrafiken har traditionellt trafikerat julafton som en l6rdag
fram till kl. 17, darefter har trafiken stéllts in. Undantag ar Oresundstag som trafikerar som en
vanlig l6rdag. Detta innebar att de flesta kan aka kollektivt till julfirandet men inte hem. Utoéver
resande till/fran julfirande syns ett vixande resbehov vilket grundar sig i att allt fler arbetar pa
julafton samt att en allt storre del av befolkningen inte firar jul. Ytterligare vinst med att
trafikera som en vanlig sondag ar en 6kad tydlighet som ar latt att kommunicera. Kostnad for
utokad trafik pa julafton ar forsumbar sett 6ver hela tidtabellsperioden.

Nettokostnad +/0 kr
Infrastruktur

For att locka nya resendrer till kollektivtrafiken och na de Overgripande malen ar
infrastrukturen for kollektivtrafiken en viktig framgangsfaktor. Helhetsintrycket av resorna ska
vara positivt och det ar viktigt att hela resan fungerar fran dorr till dorr for alla resenarer. Att
hallplatser och stationer har bra vantytor ar avgérande for att kollektivtrafiken ska uppfattas
som attraktiv och ett alternativ till bilen. Att hallplatserna har vaderskydd, belysning och ar val
underhallna signalerar att resendrerna ar viktiga och att vi ar mana om att resorna ska vara sa
komfortabla och tillgangliga som mdjligt. Hallandstrafiken har i sin budget for 2017 avsatt 9,5
Mkr for hallplatsatgarder och drift vilket &r en utékning jamfort med foregaende ar.

Taxor

| angivna riktlinjer for taxor i Trafikférsorjningsprogrammet fastslas att det ska vara enkelt,
hela-resan perspektivet ska rdda och upphandlad/kommersiell trafik ska fungera bra ihop. Over
en langre tidsperiod ska intdkterna fran resendrerna Overstiga 60 procent av kostnaderna
baserat pa det totala utbudet i Halland.

| Trafikforsorjningsprogrammet framgar att Hallandstrafikens styrelse har mandat att besluta
om taxenivaerna inom ramen for de principer som regionfullméaktige faststallt. Taxenivan ska
kunna anvdndas som ett verktyg i arbetet med kollektivtrafikens utveckling. Eventuell justering
av taxor beslutas forst efter att Regionfullmaktige faststallt budget for 2018.
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Utblick 2019-2020

| detta kapitel redovisas vilka kommande projekt Hallandstrafiken ser som aktuella for aren
2019-2020.

Utblick 2019

Ett aterkommande objekt i kollektivtrafikplanen &r att mota resandeutvecklingen langs
Vastkustbanan. Hallandstrafiken ser ett eventuellt behov av fler avgangar beroende pa hur
resandet utvecklar sig under 2017/2018. Hallandstrafiken tar darfér hojd for detta i utblicken
2019.

Ytterligare identifierat objekt ar mojlig stationspendel till/fran Laholms station med koppling till
tagtrafiken. Stationspendelns syfte skulle vara att battre lanka samman Laholms stad med
tagstationen. Hallandstrafiken kommer inom det narmsta aret utreda férutsattningar for en
sadan stationspendel. | nuldget trafikerar ett flertal regionbussar strackan och dven dessa linjer
kommer att inga i den totala 6versynen.

Hallandstrafiken ser en fortsatt utveckling av Ullaredsstraken, d.v.s. regionbusslinje 651
Varberg-Ullared och linje 555 Falkenberg-Ullared, som prioriterad under 2019.
Resandeutvecklingen gar stadigt uppat, trots att trafikutbudet under en langre tid varit
oférandrat med timmestrafik som grund. Hallandstrafiken bedémer att en turutdkning ar
nodvandig for att mota den vaxande arbetspendlingen fran Varberg och Falkenberg till Ullared i
takt med Gekas samt Ovriga kringverksamheters tillvaxt.

Utblick 2020

Fran juni 2020 galler ett nytt trafikavtal for all busstrafik i Hallandstrafikens regi. | samband med
detta kommer busstrafiken till viss del att arbetas om vilket kan leda till forandrad kostnadsbild.
Med stor sannolikhet kommer manga besparingar mojliggéras genom  battre
samordningseffekter samt effektiviseringar jamfért nuvarande avtal. Aven kostnadsdkningar
kan komma att ske, framforallt i Halmstad stadsbusstrafik genom ev. langre bussar samt
inférandet av fler bussar med komfortstandard i regiontrafiken.

Utover nytt trafikavtal 2020 kan en ev. trafikstart av Markarydsbanan bli aktuell beroende pa
hur fort nédvandiga infrastrukturatgarder kan fardigstallas.
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Ekonomi

| Kollektivtrafikplanen finns samtliga trafikférandringar beskrivna med tillh6rande kostnadsbild
(se kapitel "Trafikforandringar 2018”). Fér 2018 sker en 6kning av trafikkostnader med 7,6
miljoner kronor netto, d.v.s. trafikens totala kostnader minskat med biljettintdkter. | bilaga 3
redovisas kostnader och intdkter for hela Hallandstrafikens verksamhet. Driftbidraget ar den del
som finansieras av Region Halland. Den ekonomi som berér trafikforandringar for aren 2019
och 2020 kommer att arbetas in i Hallandstrafikens budget och redovisas i kommande
Kollektivtrafikplaner som en del av det totala driftbidraget.

2018 2019 2020

» Trafikforandringar: (+7,6mkr) » Trafikforandringar (+11mkr) ® Fran juni 2020, upphandling
sVisttag Varberg-Goteborg, +2mkr sFler och ldngre tag Vastkustbanan eHalmstad stadsbusstrafik, l3ngre bussar
sKungsbackapendel, +0,3mkr sStationspendel Laholm eKomfortbussar Halmstad-Hyltebruk
sOresundstag, +0,3mkr sUllaredsstraken *ev Markarydshanan

sTestprojekt HNJ, +5mkr

Driftbidrag 458 mkr sDriftbidrag 474 mkr Driftbidrag 488 mkr

Tabell 4; Ekonomi 2018-2020
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Sarskild kollektivtrafik

Sarskild kollektivtrafik ar kollektivtrafik som tillhandahalls kunder efter nagon form av
myndighetsbeslut eller reglemente. Hos Hallandstrafiken finns skolskjutsar, fardtjanst och
sjukresor som former av sarskild kollektivtrafik.

Skolskjuts

Enligt skollagen (2010:800) ar Sveriges kommuner skyldiga att anordna kostnadsfri skolskjuts
for grundskoleelever till den skola kommunen placerar eleven. Mdjlighet till skolskjuts finns
dven om eleven viljer annan skola, saval offentlig som privat, om detta kan ske utan
ekonomiska eller organisatoriska svarigheter fér kommunen. Ratten till skolskjuts bedéms
utifran fardvagens langd, trafikforhallanden, funktionsnedsattning hos elev eller ndgon annan
sarskild ~ omstandighet.  Alla  dessa  forutsattningar  ska prévas individuellt.
Myndighetsutévningen, d.v.s. beslut om vem som har ratt till skolskjuts och hur, far inte
overlatas till nagon annan organisation. | kollektivtrafiklagen finns dock stod for kommunen att
overlata upphandling och samordning till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

| Halland upphandlar och samordnar Hallandstrafiken skolskjutstrafiken i samtliga kommuner.
Hallandstrafikens mal ar att anvanda befintliga resurser pa basta satt och darmed halla nere
kostnaderna for skoltrafiken. Genom att samla kompetens och resurser under ett tak skapas
unika samordningsmaojligheter mellan skolskjutstrafik och allman trafik for att uppna storst
nytta av samhallets samlade resurser. Hallandstrafiken planerar for de storre skolbussfordonen
med 8-60 platser medan mindre taxifordon med 4-8 platser hanteras direkt mellan kommun
och operatér. De mindre taxifordonen anvands framférallt till sdrskola och elever med vaxelvist
boende.

| upphandlingsarbetet av busstrafiken med trafikstart 2020 kommer stort fokus att ligga pa att
uppnad nya integreringsmojligheter mellan linje- och skolskjutstrafik. Utifran strategin i den
allmanna kollektivtrafiken att satsa resurser i utpekade kollektivtrafikstrak kan
skolskjutstrafiken bli en viktig kugge for att skapa tillgang till kollektivtrafik utanfoér straken.
Hallandstrafiken ser darfor en fortsatt potential i att samordna och hantera de olika trafikslagen
for att uppna storre nytta och 6kad effektivitet.

Totalt var det 7257 skolskjutsberattigade elever i Laholms, Halmstads, Hylte, Falkenbergs och
Varbergs kommun under 2016. Detta ar en o6kning med 470 elever jamfort 2015. Nedan
diagram visar antalet skolskjutsberattigade elever per kommun samt férdelning vilka som reser
i upphandlad skoltrafik eller i linjetrafik. Falkenberg och Varberg har en hégre andel elever som
reser i linjetrafiken jamfért med kommunerna i séder. Den storsta forklaringen till detta ar att
kollektivtrafikstraken till stor del sammanfaller med skolornas placering vilket gor det majligt
att planera fler elever i linjetrafiken. Flest antal skolskjutselever finns i Varberg foljt av Halmstad
och Falkenberg. Bortsett kommunernas befolkningsstorlek vilket genererar fler elever, har
framforallt Varberg och Falkenberg en stor landsbygd med spridd befolkning som innebar fler
skolskjutsberattigade.
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Antal skolskjutselever, fordelning upphandlad/linjetrafik -
2016
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Figur 13; Antal skolskjutselever, fordelning upphandlad/linjetrafik - 2016
Anropsstyrd trafik

Den anropsstyrda trafiken kan delas upp i tva delar, en allmédn del och en sarskild del. Den
allmanna delen ar 6ppen for alla och omfattar néartrafik och anropsstyrd linjetrafik. Den
sarskilda delen omfattar fardtjanst och sjukresor och ar 6ppen for kunder forst efter att ett
beslut fattats om kundens rattighet till trafikslaget. Gemensamt for samtliga resor ar att dessa
samplaneras med 6vrig anropsstyrd trafik for att uppna den mest kostnadseffektiva resan.

Nartrafik finns i alla halldandska kommuner och kan anvdndas av kunder som bor eller mer an
tillfalligt vistas pa en plats i Halland som har langre an tva kilometer till en hallplats. Nartrafik ar
aven tillgdngligt om det fran den narmaste hallplatsen inte gar nagon linjetrafik inom en timme
fran 6nskad avresetid. Den anropsstyrda linjetrafiken utfors pa linjer och turer dar underlaget
for busstrafik ar litet och trafiken kan utféras med smafordon. Det kan gilla vissa tider pa
dygnet eller vissa veckodagar eller enskilda turer som ersatts med anropsstyrd trafik. Trafiken
utfors enligt tidtabell men forst efter att kunden bestéllt sin resa.

Fardtjanst ar till for personer som har en funktionsnedsattning som inte ar tillfallig, som har
svarigheter att forflytta dig pa egen hand eller resa med allmdnna kommunikationsmedel. For
att kunden ska kunna anvanda fardtjanst kravs ett individuellt beslut och dessa beslut fattas av
Region Halland fér alla kommuner utom Kungsbacka. Som sjukresa rdknas resor till och fran
lakarvard, sjukvardande behandling eller tandldkare. Utgangspunkten for en sjukresa ar att den
ska utforas med det for samhallet billigaste fardsattet.

Antalet resor med anropstyrd trafik har 6kat med nastan 13 000 resor jamfort 2015. Framforallt
ar det resorna med fardtjanst som dkat med ca 15 700 resor. Anropsstyrd linjetrafik/nartrafik
har ocksd o6kat med omkring 1900 resor. Okningen fér den allmdnna delen, d.v.s.
nartrafik/anropsstyrd linjetrafik, kan delvis forklaras med det 6kade antalet asylboenden till
foljd av den stora flyktinginvandring som skedde under hosten 2015. Asylboendena placerades
till hog grad pa landsbygden dar tillgdngen till linjelagd kollektivtrafik ar lag vilket fick till
konsekvens att néartrafik/anropstyrd linjetrafik nyttjas i hogre grad. Sjukresor, skolresor och
ovriga resor har minskat nagot.
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Anropsstyrd trafik, antal resor - 2016
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Figur 14; Anropsstyrd trafik, antal resor - 2016
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Bilagor

Bilaga 1: Linjekarta Halland 2017

mot Svenljunga
och Bords

mot Gislaved
.

vy - - - motMarkaryd
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Nyckeltal for kollektivtrafiken i Halland 2016
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Bilaga 3: Budget 2018

ALLMAN KOLLEKTIVTRAFIK
BUDGET 2017 429 200 000
Intaktsokning pga 0kat resande 1,5% -6 085 200
Trafikforandringar enl Kollektivtrafikplan netto 7 600 000
Index 3% pa trafikkostnader 22 000 000
Kostnadsokningar O-tdg utdver 3% (underhall etc) 9500000
Okade avskrivningar upprustning tdg 700 000
Upphandlingskostnader 2020 1000000
Underskott att tackas av bolagets balanserade vinstmedel -5914 800
DRIFTBIDRAG 2018 458 000 000
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Bilaga 4: Infrastruktur

Under 2016 byggdes ett antal hallplatser om i ldnet. Nedan presenteras utvalda exempel pa
ombyggda hallplatser. Ombyggnationer har gjorts i sdkerhets- och tillgdnglighetssyfte men dven
genom satsningar for att snabba upp och synliggora kollektivtrafiken och darmed skapa en 6kad
konkurrenskraft stallt mot bil.

Basunen, Kungsbacka kommun

| Kungsbacka lades i december 2015 linjendtet om och da passade man pa att forbattra

standarden pa en del hallplatser, som den har ovan som forsags med ordentlig bussficka samt
nytt vaderskydd med belysning och bank pa perrongen.
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Kolla Kungsbacka kommun

| samband med att kommunen etablerar ett nytt bostadsomrade i Kolla, planerades det
samtidigt in ett antal busshallplatser i omradet. Dessa tillganglighetsanpassades, samt forsattes
med vaderskydd, bankar och belysning.

Hallplats Kolla

Hallplats Kollaskolan
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Fjaras Station, Kungsbacka kommun

Trafikverket byggde under aret om hallplats Fjaras station. Hallplatsen forsags med bussficka,
tillganglighetsanpassades samt utrustades med vaderskydd med solcellsbelysning.
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Erlandsgédrden Varberg

| samband med linjendtsandringen togs ovan tva hallplatser bort (Erlandsgard och Nygrannes)
och ersattes med en ny vindslinga som fick namnet Erlandsgarden. Den nya hallplatsen
tillganglighetsanpassades och utrustades med vaderskydd, belysning, papperskorg och
cykelpollare.
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Ullared, Falkenbergs kommun

Linje 555, 556, 558, 559 och 651 samsas pa hallplatsen och d& bussarna anlander ungefar
samtidigt, blir det valdigt trangt. Busstrafiken till och fran Ullared har under dren uttkats
efterhand och ingen tillgdnglighetsanpassning fanns pa nagot av lagena. Under 2016 byggdes
hallplatsen om till en mer terminalliknande hallplats med 6 lagen. Alla ldgena ar
tillganglighetsanpassade och 4 lagen férsags med vaderskydd. Det har dven satts upp en
realtidsmonitor pa hallplatsen narmast Gekas samt stora cykelparkeringar vid tva platser kring

terminalen.
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Ullared Skinnarlyngenvagen, Falkenbergs kommun

| samband med rondellbyggnation till Gekas parkering passades det pa att bygga om denna
hallplats. Bada ldgena har tillgdnglighetsanpassats med hog kansten och taktila plattor samt
cykelpollare och belysning pa perrongen. Det har ocksa byggts en hallplatsficka pa vardera sida
sd att bussen helt kommer av vigen for bade pa- och avstigande resenarer.
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Bengtsgard (f.d. Vagkassan Vinberg), Falkenbergs kommun

Trafikverket byggde under 2016 om en hallplats i Vinbergs samhalle. For att fa ner hastigheten
av trafiken i samhillet anlades i samband med hallplatserna en refug vilket ska innebéara att nar
bussen stannar ska dven bakomliggande trafik stanna. Bada lagena tillganglighetsanpassades
med hog kantsten och taktilt strdk och ldge A som har mest pastigande, utrustades med

vaderskydd.
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Vallas véag 25, Halmstads kommun

Pa vag 25, byggde Trafikverket en ny hallplats vid Vallas i Halmstad. Det ar linje 145 och 316
som trafikerar hallplatsen. Hallplatsen ligger relativt hégt 6ver omgivningen och har darfor bade
trappor och ramp pa bada sidor, likasom vaderskydd med séarskild belysning av
hallplatsomradet. Cykelparkering finns i anslutning till tunneln under vagen.
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Eldsberga Gullbrannavagen, Halmstads kommun

Pa vag 15 i Eldsberga har Trafikverket byggt om och tillgdnglighetsanpassat Gullbrannavagens
hallplats. Sakerheten pa hallplatserna har forbattrats genom uppsattning av staket utmot

riksvagen. Bada sidor har forsetts med vaderskydd och belysning.
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Maratonvagen, Halmstads kommun

Pa Gustavsfalt ar det linje 30 som trafikerar och da den har mycket resendrer byggdes fyra

hallplatser om och tillganglighetsanpassades under 2016.
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Staffansbo, Hylte kommun

| Hylte byggde Trafikverket om och tillganglighetsanpassade Staffansbo hallplats. Den férsags

med nytt vaderskydd och papperskorg. Cykelparkering finns vid den gamla hallplatsens
placering.
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Trumgatan, Laholms kommun

Pa Vasterleden i Laholm har Trumgatans A-laget byggts om samt tillgdnglighetsanpassats.
Hallplatsen har flyttats in sa att en ficka till bussen har kunnat anldggas samt att hallplatsen har
forsetts med vaderskydd och belysning.
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Kristianstadsvagen, Laholms kommun

Pa industriomradet har lage B pa hallplats Kristianstadsvagen tillgdnglighetsanpassats med hog

kantsten och taktila plattor.
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Samradsredovisning
Kollektivtrafikplan 2018

Féljande dokument redovisar inkomna remissvar fran de hallandska kommunerna pa
Kollektivtrafikplan 2018. Remissvaren ar uppdelade per kommun, med vidare uppdelning
i punktform. Varje punkt efterfoljs av Hallandstrafikens kommentar i kursivt.
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Kungsbacka kommun

e ”Resandeutvecklingen for stadstrafiken i Kungsbacka ar mycket positiv och
forvéntas fortsatta 6ka med en 6kad bostadsbebyggelse. Kommunen ser darfor ett
behov av att utveckla stadstrafiken ytterligare med utdkad turtathet. Kommunen
vill ocksa utreda mojligheten for att enbart ha el-fordon i stadstrafiken.
Kungsbackas struktur och storlek borde vara optimal for denna typ av fordon.”

Kommentar:

Hallandstrafiken ar néjda med utfallet av den justering av linjenatet som genomfordes
sommaren 2015 i stadsbusstrafiken i Kungsbacka. Resandeutvecklingen har varit positiv
fran start och fortsatter att halla i sig. Utokning av turutbud sker efter identifierat
resbehov inom arlig process for Kollektivtrafikplan.

Eldrift ar pa flera satt ett intressant alternativ inom stadsbusstrafik. Fragan kring eldrift
kommer att behandlas inom upphandlingsarbetet for busstrafiken med start 2020.
Aterkoppling till kommuner kommer att ske framéver ju langre arbetet fortskrider inom
upphandlingen.

o Asastation ger ett stort tillskott pé strackan Varberg- Géteborg med resenéarer
inte bara fran kommunen utan &ven fran norra Varberg. Det 6kade resandet har
medfort trangsel som hindrar en vidare god resandeutveckling. Att sakerstalla att
tagen pa morgonen alltid &r dubbelkopplade &r en atgard som leder till battre
kapacitet vid hogtrafik. Kommunen ser sjalvklart mycket positivt pa det nya
tagsystem som trafikerar Varberg-Goteborg och som méjliggor fler stopp vid Asa
station. De nya avgangar som foreslas i planen kommer darfér som en
efterlangtad atgard och kommunen ser garna att det utokas ytterligare da det finns
potential for 6kad kapacitet. Kungsbacka kommun vill darfor att Hallandstrafiken
tillsammans med 6vriga berérda parter undersdker mojligheten till &nnu fler
tégstopp i Asa.”

Kommentar:

Hallandstrafiken ser mycket positivt pa den goda resandeutvecklingen i Asa. Som ett led i
detta har utbudet forstarks genom satsningen pa tillkommande turer med Vasttag fran
december 2016. Hallandstrafikens férslag i Kollektivtrafikplan 2018 ar att forstarka med
ytterligare en dubbeltur med Vasttag vilket skapar kvartstrafik en timme under morgon
respektive eftermiddag. Hallandstrafiken kommer fortlépande att folja
resandeutvecklingen kopplat till kapacitet.

e Under de senaste aren har kommunen upprustat och tillganglighetsanpassat néra
samtliga hallplatser i Kungsbacka stad. Upprustningstakten av hallplatser langs
det regionala vagnatet har dock stagnerat och pagaende projekt kommer inte
framat. Kommunen ser att dessa projekt maste prioriteras hogre hos Trafikverket
och dnskar att Hallandstrafiken trycker pa for att detta skall ske.”

Kommentar:

Hallandstrafiken &r helt enig med Kungsbacka kommun att upprustning och
ombyggnation av hallplatser &r ett viktigt omrade i skapandet av en attraktiv
kollektivtrafik. Att utbyggnadstakten ar langsam pa det regionala vagnatet ar kant sedan



lange vilket ocksa framfors till Trafikverket aterkommande. Hallandstrafikens
forhoppning &r att arbetet ska komma igang sa skyndsamt som méjligt.

o “Kollektivtrafiknamnden i Véstra Gotaland tog den 28 april beslut om att
resendrer i man av plats och med giltigt fardbevis ska kunna ta med sig cykeln pa
Vasttrafiks tag och bussar utan kostnad. Detta ser kommunen som mycket
positivt och vill nu se att d&ven Hallandstrafiken gér samma satsning. Kommunen
ser garna ocksa att mojligheten for ett regionalt lanecykelsystem utreds.
Cykelparkering bor byggas ut vid storre hallplatser i enlighet med
Hallandstrafikens hallplatshandbok. Vid stationer bor cykelboxar eller
cykelgarage erbjudas for att hoja attraktiviteten vid dessa bytespunkter
ytterligare.”

Kommentar:

Hallandstrafiken har inga planer i nuldget att géra cykel i kollektivtrafiken gratis. En
bidragande orsak till detta &r att kapaciteten ar anstrangd pa vara fordon, speciellt
under morgon och eftermiddag. Cyklar ar utrymmeskravande och detta ska stéllas mot ett
Okat behov av sittplatser ombord. Att mgjliggora for cykel genom utbyggnad av
cykelfaciliteter vid hallplatser ar mycket positivt, denna typ av atgard minskar aven
behovet av cykel pa fordon. Detta tydliggdrs aven i Trafikforsorjningsprogrammet, inte
minst géllande bytespunkter med utkad resenarsservice. Ett framtida lanecykelsystem &ar
i hogsta grad intressant, som en del i ’hela resan”, oavsett vem som dr drivande part. Av
stor vikt ar att lanecykelsystemet ar kompatibelt med kollektivtrafiken.

o Tillgangligheten for resande till Goteborg begransas av administrativa granser
och av taxereglering vid gransen mellan Kungsbacka och Goéteborg. Den stora
skillnaden i pris leder till fullbelagda pendelparkeringar som inte gar att bygga ut
mer inom Kungsbacka kommun. Kommunen ser géarna att Hallandstrafiken tar ett
storre ansvar i fragan.

Kommentar:

Hallandstrafiken ar medveten om problembild. Diskussion kring taxesystem och
prissattning sker inom upprattat samverkansavtal med Vasttrafik.

e I och med de stora infrastrukturprojekten i Géteborg paverkas trafiken pa
Vastkustbanan och pa E6. Kommunen ser darfor ett 6kat behov av att sakerstalla
kollektivtrafikens framkomlighet och komfort bade pa Vastkustbanan och pa véag
158.”

Kommentar:

Hallandstrafiken ar val inférstadd med att pagdende och framtida projekt i Géteborg
med omnejd kommer innebara negativa konsekvenser gallande framkomlighet for
specifikt Kungsbacka kommun och i forlangningen hela Halland. Hallandstrafiken
bevakar fragan gemensamt med Vasttrafik med malet att skapa goda forutsattningar for
en attraktiv kollektivtrafik.



o Trafikverket skall under 2018 pabdrja vagarbeten pa Onsalavagen (vag 940).
Byggtiden for projektet E6-Forsback uppskattas till 6-8 manader. Det ar viktigt
att det finns bra resalternativ till den egna bilen under ombyggnadstiden for att
minska pafrestningarna. Darfor bor det finnas beredskap for att fler kan vélja att
aka buss under byggtiden. Trafikverket har initierat ett projekt om “mobility
management” for att pa olika sitt fa de som brukar vilja bilen for sin resa att
under byggtiden vélja andra transportslag eller att valja andra tidpunkter for sin
resa. Detta kan innebéra att nya kollektivtrafiklosningar kan komma att behovas.

Langs den nya Onsalavagen byggs fem nya héllplatser samtidigt som kommunen
bygger om den gamla Onsalavégen till ett kollektivtrafikstrak dar
kollektivtrafiken prioriteras.

Kollektivtrafiken pa den nya och gamla végen ska komplettera varandra och det
finns har en unik mojlighet att skapa en kollektivtrafik som drar nytta av tva olika
vagar. Den nedlagda Onsalaexpressen kan ateruppsta som direktbuss mellan
Onsala/Vallda och Hede station. Hallandstrafikens koncept med komfortbuss
skulle passa utmarkt for direktbusstrafiken, da det blir restider som motiverar en
hdg bekvamlighet ombord. Kungsbacka dnskar att Hallandstrafiken snarast tar
initiativ till att utreda forutsattningarna for en ny direktbuss och att den finns med
i budgetplanering pa ett par ars sikt. En expressbuss fran Onsala och Vallda
utmed vag 158 bor utredas.”

Kommentar:

Hallandstrafiken deltar i det gemensamma arbetet med mobilitetsatgarder inom
vagprojektet. Olika losningar med kompletterande busstrafik ska utredas och
aterkoppling sker inom projektet, malet ar att hitta den mest kostnadseffektiva 16sning
med storst potential att avlasta trafiksituationen under byggtid. Nar den nya Onsalavagen
finns pa plats skapas mojlighet till andra trafikeringslosningar vilket finns med i det
langsiktiga planeringsarbetet hos Hallandstrafiken. Kungsbackas inspel kring framtida
trafikering tas med i det fortsatta arbetet.

e ”Vid tidtabellsskiftet 2015 drogs busstrafik till hallplatsen Gottskar (fore detta
Klaraplan) in stora delar av dagen samt sommartid. Kungsbacka vill aterigen
patala vikten av att trafiken till hallplatsen Gottskar aterstalls till det tidigare
utbudet och att det framdver maste finnas en tydlighet och ett beslutsunderlag i
arenden som giller indragningar.”

Kommentar:

Nytt trafikavtal med start sommaren 2018 mojliggor for trafikering inom Gottskar.
Hallandstrafiken beklagar hanteringen av arendet, synpunkter tas med i det fortsatta
forbattringsarbetet.



Varbergs kommun

e “Varbergs kommun ser positivt pa den planerade utékningen av tdgavgangar
bade norrut och soderut pa Vastkustbanan under hogtrafiktimmar samt
kompletterande helgtrafik, det skapar bra forutsattningar for fler att pendla med
kollektivtrafik. | Kollektivtrafikplan 2018 gor Hallandstrafiken bedémning att
efter den utokning av avgangar som tillkommer december 2017 léser resbehovet
pa langre sikt, atminstone till 2026. Varbergs kommun menar att Hallandstrafiken
aven under perioden fram till 2026, maste fortsatta att se 6ver mojligheterna till
utokad turtathet eller pa annat satt mota en eventuell 6kad resandeutveckling pa
Vistkustbanan.”

Kommentar:

Hallandstrafiken ser mycket positivt pa den goda resandeutvecklingen fran Varberg och
norrut. Som ett led i detta har utbudet forstarks genom satsningen pa tillkommande turer
med Vasttag fran december 2016. Hallandstrafikens forslag i Kollektivtrafikplan 2018 &r
att forstarka med ytterligare en dubbeltur med Véasttag vilket skapar kvartstrafik en timme
under morgon respektive eftermiddag. Hallandstrafiken kommer fortlépande att folja
resandeutvecklingen kopplat till kapacitet.

e “Varberg ar en vaxande kommun med 6kande befolkning och darmed ocksa dkat
behov av transporter. For att behalla och locka nya resenérer ar infrastrukturen en
viktig framgangsfaktor. Att hallplatserna i hela kommunen har véaderskydd,
belysning och ar val underhallna signalerar att resenarerna ar viktiga. Det ar
positivt att Hallandstrafiken har en 6kad budget for hallplatsatgarder kommande
period. Varbergs kommun deltar garna i arbetet med att prioritera vilka
hallplatser pa statligt vagnat som behover atgéardas. Det dr angeléaget att det sker
under kommande ar utifran de medel som finns i Regional infrastrukturplan och
Hallandstrafikens budget.”

Kommentar:

Hallandstrafiken haller med om infrastrukturens betydelse for kollektivtrafikens
attraktivitet och konkurrenskraft. Varbergs kommun i form av ansvarig vaghallare och
planansvarig utgor en viktig part, samplanering mellan kollektivtrafik och 6vrig
samhallsplanering ar av storsta betydelse.

e ”langivna riktlinjer for taxor i Trafikforsorjningsprogrammet fastslas att det skall
vara enkelt, hela-resan perspektivet ska rada. Over en langre tidsperiod kan
intakterna fran resendrerna dverstiga 60 procent av kostnaderna. Varbergs
kommun anser att Hallandstrafiken behdver vara aterhallsam med hojning av
biljettpriserna sa att inte resandeutvecklingen vander at fel hall. For att fa
acceptans for ytterligare hojning av biljettpriset maste resenaren uppleva en
tydlig forbattring av exempelvis 6kad komfort, en ytterligare utokad tidtabell
eller andra atgarder som resenaren upplever som positiv.”

Kommentar:

Hallandstrafiken noterar synpunkten med tillagget att biljettintakter utgor en viktig del
for att kunna utveckla kollektivtrafiken, att efterstrava en hog tackningsgrad ar darmed
prioriterat. Dock ar det viktigt att géra en samlad bedémning vilket arligen gors inom
arbetet fOr prisjustering.



e Varbergs kommun &r positiva till planerna pa utveckling av busslinjen till Ullared
for att mota den dkade arbetspendlingen. Det framjar ett hallbart resande och
avlastar biltrafiken pa vag 153.

Kommentar:

Hallandstrafiken noterar synpunkten.

e Viskadalsbanan &r ett av Varbergs hogst prioriterade strak. Viskadalsbanan
namns inte i Kollektivtrafikplan 2018, for planerad trafik eller under Utblick
2019-2020. Viskadalshanan har under aret haft nedsatt hastighet pa grund av
bristande underhall, vilket paverkat restiden. Tva nya turer har satts in tidig
morgon och sen eftermiddag. Varbergs kommun menar att 6kat underhall pa
Viskadalshanan ar nodvandigt for att bibehalla den trafik som finns idag.
Trafikverket ansvarar for allt underhall pa banan, tillsammans (Region Halland,
Hallandstrafiken och Varbergs kommun) maste vi fortsétta att patala att
Viskadalsbanan ar i stort behov av underhall och hur viktig den &r for nationellt
(omledningsbana for gods och under byggtid for Véstlanken), regionalt och
kommunalt resande.”

Kommentar:

Viskadalsbanan ingar i straket Varberg-Boras enligt Trafikforsérjningsprogrammet. Att
sanka restiden pa Viskadalshanan identifieras som en kritisk faktor for att 6ka
resandeutbytet 1angs banan och inte minst mellan andpunkterna Varberg och Boras.
Underhallsskulden pa Viskadalsbanan ar ett stort problem och utgor pa sikt ett hinder for
att kunna bedriva en robust och palitlig tagtrafik. Hallandstrafiken tillsammans med
Region Halland &r darmed enig om att problembilden maste beskrivas och formedlas for
att minska underhallskulden.

e ”Nagon ytterligare satsning for Varbergs kommun kopplat till regionbussarna
finns inte med i Kollektivtrafikplan 2018, férutom att julafton trafikeras som
sondag med anledning av 6kat resbehov. Varbergs kommun vill tillsammans med
Hallandstrafiken se dver mojligheterna for pendling till bland annat arbete i andra
kommuner och regioner i naromradet. Detta géller framforallt for boende i
kommunens ytteromraden i den norddstra delen.”

Kommentar:

Hallandstrafiken & kommunen behjalplig att beskriva de resalternativ som finns att tillga
inom kommunen, i Halland och till angransade lan.

o “Enligt skollagen &r Sveriges kommuner skyldiga att anordna kostnadsfri
skolskjuts for grundskolelever till den skola kommunen placerar eleven. |
upphandlingsarbetet av busstrafiken med trafikstart 2020 kommer stort fokus att
ligga pa att uppna nya integreringsmojligheter mellan linje- och skolskjutstrafik. |
utpekade kollektivtrafikstrak kan skolskjutstrafiken bli en viktig kugge for att
skapa tillgang till kollektivtrafik utanfor straken.



Varbergs kommun ser positivt pa arbetet med att hitta nya integrerings-
mojligheter. Varbergs kommun vill bland annat se mer flexibilitet vad géller
kopplingar mellan linjetrafik och skolturer, idag kan grundskolelever aka med
linjetrafik men en gymnasieelev kan inte aka med skolskjuts. VVarbergs kommun
vill tillsammans med Hallandstrafiken se dver moéjligheterna att hitta alternativa
I6sningar for en av var storsta pendlargrupp.”

Kommentar:

Vid tidtabellsskiftet i december 2017 har Hallandstrafiken som mal att Gppna upp
lampliga skolturer for allméanhet. Detta &r en aktivitet for att uppna storre nytta av
samhaéllets samlade resurser, vilket skulle kunna gynna exempelvis gymnasieelever
bosatta dar annan kollektivtrafik saknas. Hallandstrafiken noterar synpunkt i 6vrigt och
tar med sig detta i det fortsatta planeringsarbetet.



Falkenbergs kommun

e “Hallandstrafiken redovisar ett 6kat resande med Oresundstégen fran Falkenbergs
station. Falkenbergs kommun ser denna trafikutveckling som mycket positiv.
Utokade pendlingsmdjligheten till och fran Goteborg ar viktig for Falkenbergs
kommun och Region Halland som helhet. For att en satsning pa utdkade turer inte
ska forsamra forutsattningarna for Falkenbergs kommun, vill vi dock understryka
vikten av att foreslagna atgarder inte paverkar restider med tdg mellan Géteborg
och Falkenberg. Vidare har vi vissa farhagor avseende Hallandstrafikens
malsattning att driftsatta ett tredje tagsystem till och fran Goteborg. Dar vi ser att
det &r ytterst angelaget for kommunens framtida utveckling att ett nytt tredje
tagsystem inte kommer pa plats forran tillracklig kapacitet kan sékerstallas.”

Kommentar:

Hallandstrafiken ser robusthet och punktlighet som ett mycket prioriterat omrade for att
skapa en attraktiv kollektivtrafik. Ingangsvardet ar att inga forandringar ska bidra till
forsamringar i befintligt system.

¢ I Hallandstrafikens kommande trafikplaner for 2019 och framat forutsatter vi att
Falkenbergs station kommer att omfattas i Hallandstrafikens satsning pa utokade
tagturer till och fran Goéteborg.”

Kommentar:

Resbehov ligger till grund for samtliga utdékningar och behandlas inom processen for
Kollektivtrafikplan.

e Landshbygdstrafiken &r viktig for mojligheten att bo och leva pa landsbygden. Vi
staller oss bakom principen att trafiken ska utvecklas i starka strak och att
resurser framst bor satsas dér forutséttning for 6kad trafik ar som storst. For
Falkenbergs kommun ar Ullaredsstraket ett sadant prioriterat strak. Vi ser darfor
mycket positivt pa Hallandstrafiken analys avseende behovet av dkad turtdtheten
for att méta den vaxande arbetspendlingen mellan Falkenberg och Ullared.
| Ullaredstraket Falkenberg-Ullared delar vi Hallandstrafikens syn pa busslinje
555 men ser det som onskvart att aven busslinje 556 ingar i Hallandstrafikens
framtida satsningar pa utokat turtathet.”

Kommentar:

Hallandstrafiken noterar synpunkt och tar med sig denna i det fortsatta
planeringsarbetet.

e ”ldag finns ingen mojlig till att resa med buss mellan Falkenbergs och Hylte
kommun. En bussférbindelse mellan Falkenberg och Hylte kommun skulle skapa
nya mojligheter till utbyte och samarbete kring studier och arbetstillfallen. Vi ser
fram emot vidare samarbete och dialog med Hallandstrafiken for att kunna
erbjuda vara kommuninvanare en kollektivtrafikforbindelse mellan Falkenberg
och Hylte kommun.”

Kommentar:



Utgangspunken for Hallandstrafikens prioriteringar ar resbehov. Hallandstrafiken
beddmer resbehovet i relationen Falkenberg-Hylte som 1agt utifran faststallda principer i
Trafikforsorjningsprogrammet. D& motsvarande inspel &ven finns fran Hylte kommun
kommer Hallandstrafiken att bjuda in parter for vidare diskussion/dialog.



Halmstads kommun

”Halmstads kommun &r angeldgen om att sékerstélla principen med ett stopp per
kommun for Oresundstégsystemet. Det viktigt att halla isar de olika tdgsystemen,
att det ar inte ar Oresundstaget som trafikerar de mindre stationerna. Resor med
Oresundstéaget behover vara snabba, utan stopp pa alla stationer. De nuvarande
och kommande mindre stationerna bor trafikeras med ett annat tagsystem.”

Kommentar:

Nytt regionaltagssystem planeras att inféras som tidigast 2026 vilket medger annan
stoppbild. Det nya systemet ska i ett forsta skede trafikera strackan Varberg-Gdéteborg,
med mojlig forlangning soderut nar resbehov finns. | befintligt Oresundstagssystem
prioriteras bibehallen restid samt en god robusthet.

”Region Halland och Trafikverket har i arbetet med Nationell Infrastrukturplan
patalat vikten av ett forbigangspar mellan Halmstad och Falkenberg, i narheten
av Getinge. | Framtidsplan 2030 (Halmstads kommuns 6versiktsplan) foreslas ett
pendelstationslage i Getinge. Pa sa vis har Getinge pa sikt stora méjligheter att
utvecklas till ett stationssamhélle. Halmstads kommun forutsatter darfor att
Hallandstrafiken tillsammans med Trafikverket utreder var ett férbigangsspar
bast kan placeras i framtiden och vilka samordningsvinster som kan goras genom
att sla ihop forbigangspar med station. Halmstads kommun &r medveten om att
detta ar aktuellt forst nar Hallandspendeln ifors och att det darfor inte finns nagon
konkurrens med langvaga tag.”

Kommentar:

Nya stationer pa Vastkustbanan behandlas inom fastslagen process i
Trafikforsorjningsprogrammet.

”| arbetet med testperioden pa HNJ-banan har det visats sig att berérda parter inte
har samma malbild, exempelvis har tjanstemannen i Halmstads och i Nassjo
kommuner tolkat att de utokade turerna ska vara direktturer mellan Halmstad och
Nassjo. Den utokade trafiken som Hallandstrafiken redovisas kommer inte att ga
direkt mellan Halmstad och Nassjo, byte krévs i Varnamo eller Vaggeryd. Denna
fraga borde ha tydliggjorts i det inledande arbetet.

Det framkommer genom planen att det varit svart med trafikeringen pa HNJ-
banan. En fraga har stallts till Hallandstrafiken om upphandling av drift av
Krosatagstrafiken kan leda till att fler tag blir tillgangliga och att det da &r mojligt
att fa fler turer pa HNJ-banan. Svaret ar att det finns tillrackligt stor frivolym for
att hantera utokad tagtrafik. Det &r kommunens bestamda uppfattning att alla
turer mellan Halmstad och Nassjo bor ga direkt, utan byte i Varnamo eller
Vaggeryd. Den positiva férandringen av turutbudet pa HNJ-banan &r att
kopplingen till J6nkdping starks.

Hallandstrafiken har for avsikt att dra in “’tdgstationen” pa Sannarp, detta for att
korta ner restiden nagot. Kommunen efterstravar att Sannarps station ska vara
kvar, i synnerhet att taget stannar vid stationen pa morgon och kvall i samband
med skolstart och skolslut.
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Linje 400 till Hylte via Oskarstrém ar en viktig linje for Oskarstromsborna. Det
ar av stor vikt att testperioden pa HNJ-banan inte medfor forsamrad majlighet att
resa med linje 400.

I samband med att beslut togs om testprojektet beslutades dven att berérda
kommuner ska medverka i marknadsforing av banan. Ett gemensamt
marknadsforingsmaterial behdver tas fram under ledning av Hallandstrafiken.”

Kommentar:

Hallandstrafiken beklagar att kommunikationen brustit gallande forslag till
trafikupplagg.

Hallandstrafiken star fast vid att dra in uppehallet i Sannarp. Férandringen ar harledd
till att uppna 6kad robusthet och snabbare restid. Genom att sékerstalla bytestiden
forbattras de interregionala kopplingarna mot Vastkustbanan och Sodra stambanan
vilket &r en viktig forutsattning for projektets framgang. Ytterst fa reser idag fran
Sannarp (1,5 pastigande/vardag), den sammanvagda bedomningen ar darfor att nyttan ar
stdrre av att inte stanna i Sannarp.

Hallandstrafikens ingang ar att turutbudet av busstrafik mellan Oskarstrém och
Halmstad inte ska paverkas av HNJ-projektet.

Marknadsforingsmaterial kommer att tas fram inom delprojektgrupp
Marknad/information i vilken berérda kommuner deltar.

e [ ”Handlingsprogram for héllbara transporter”, antagen av kommunfullméaktige
2012-03-27, tydliggors att kollektivtrafik ar en forutsattning for ett hallbart
samhalle. Tata turer ar dartill en forutsattning att resenérerna ska resa med
kollektivtrafik. Utdrag ut Handlingsprogrammet: Kollektivtrafiken behéver
utvecklas for att ta resenérerna tillrackligt fort och ofta dit de vill. For att bli
konkurrenskraftig behdver kollektivtrafiken prioriteras bade lokalt, regionalt och
nationellt. Kollektivtrafiken har en nyckelroll for ett hallbart transportsystem.

Kommunen 6nskar utékade turer med linje 62 Osterskans — Soder —
Kattegattsgymnasiet och tillbaka. Bostadsomradet Soder har pa senare ar
bebyggts med manga bostader. Denna utveckling kommer att fortsatta. Dartill ska
Kulturskolan flytta sin verksamhet till Hallandspostens tidigare lokaler pa
Fiskaregatan/Amiralsgatan. FoOr att skapa goda forutsattningar for de boende,
elever och personal pa kulturskolan kan ta sig till S6der behdver turtatheten
utdkas och linjen trafikeras dven under kvallstid.

Kommunen 6nskar dven tétare turer med linje 65 Stenhuggeriet — Osterskans. |
samband med planlaggning av Ranagard har det framkommit att de boende intill
cirkulationsplatsen Backagardsvagen/Gamla Tylosandsvéagen har langre avstand
an 400 meter till busshallplatser med tat trafik. Genom att ha tatare turer med
linje 65 som idag endast gar en gang i timmen under dagtid, mojliggors
kollektivtrafikresandet till sdval Flygstaden som centrum.

Halmstads kommun anser att Hallandstrafiken bor se 6ver mojligheter att etablera

“sommarturer” till vissa badplatser bl.a. for att 6ka tillgéngligheten till vara
strander, exempelvis Ostra stranden”

Kommentar:
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Hallandstrafiken noterar synpunkten. Linje 62 kommer att fa fler turer under kvallstid till
hosten, framst harlett till 6ppningen av kulturskolan. En éversyn av turutbudet ingar i
framtagandet av PM om Halmstads stadsbusstrafik. Hallandstrafiken &r kommunen
behjalplig i utredning om sommarturer till badplatser. Da trafiken frangar faststallda
principer for Hallandstrafiken ar tillkop ett gadngbart alternativ for Halmstads kommun.

e I samband med upphandling av buss 2020 méste en ingdende dialog foras med
Halmstads kommun, detta inte minst med anledning av de kostnadsékningar som
Hallandstrafiken anger kan uppsta.

Kommunen efterstravar 6kad turtithet och avser inte att bygga om relativt nya 12
meter langa hallplatser till 15 meter langa hallplatser. Véljer Hallandstrafiken att
kopa in 15 meter langa bussar blir resultatet att dessa bussar kan trafikera en linje
forst nar samtliga hallplatser langs linjen ar 15 meter langa. Nér sa finns, blir
resultatet att de 15 meter langa bussarna ”lases” till nagon enstaka linje.

Enligt Halmstads kommuns planeringsdirektiv med budget 2017-2019 ska
kommunens verksamheter vara fossilbranslefira ar 2025. Kommun har framfort
att detta beslut finns till Hallandstrafiken i samband med upphandlingen av taxi
till ar 2018. Dartill ar fragan viktig att ta med sig i upphandling av bussar till ar
2020.

Halmstads kommun genomgar en fortatning, vilket har manga fordelar med sig.
Bland annat blir boendetatheten inom kollektivtrafikens upptagningsomrade
hogre, nagot som gynnar kollektivtrafikresandet. Fortatning medfor ocksa
nackdelar, det tillkommande trafikbuller skapar problem att bygga nya bostader.
Ljudet fran bussar har stort genomslag i bullerberakningar och behéver saledes
minskas. Kommunen onskar att Hallandstrafiken prioriterar tystgaende bussar vid
upphandling av nya bussar. Halmstads kommun ser gérna att en eller flera
befintliga busslinjer i Halmstads stadstrafik blir elbussar”

Kommentar:

Hallandstrafikens inriktning ar att inte trafikera med annan busslangd an 12-meters
bussar. Drivmedelsfragan kommer att behandlas inom upphandlingsarbetet for
busstrafiken med start 2020. Aterkoppling till kommuner kommer att ske framéver ju
langre arbetet fortskrider inom upphandlingen.

e “Hallandstrafiken har tidigare paborjat ett PM med syfte att tydliggdra en
gemensam malbild for utvecklingen av stadstrafiken i Halmstad. Kommunens
forhoppning &r bland annat att Hallandstrafiken och kommunen kommer fram till
en gemensam malbild om bussars storlek, turtdthet, bransle och bullernivaer.”

Kommentar:

Hallandstrafiken ar av samma asikt som Halmstads kommun. PM utgor ett gemensamt
dokument dar malbild ska definieras.
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Laholms kommun

e ”Laholms kommun framhaller att fardigstallande Vastkustbanans utbyggnad med
dubbelspar, stationspendel till och fran Laholms tagstation samt persontrafik pa
Markarydsbanan ar tre mycket angeldgna projekt. Vastkustbanans utbyggnad
med dubbelspar ska prioriteras fore fler stopp langs striackan.”

Kommentar:

Hallandstrafiken noterar synpunkten.

e ”Linjer med lagfrekvent resande har en kostnadstackningsgrad under 30 procent
eller ett resande som understiger fyra personer per tur. De nedskarningar som
gjordes 2016, med dessa argument, ar ett bekymmer fér gymnasieskolan vars
elever &r beroende av fungerande kollektivtrafik. En beredskap for hur
kollektivtrafik ska kunna ateruppsta, beroende pa elevantal, bor finnas.
Mojligheten till resa mellan hem och skola ar viktigt i valet av studieort.”

Kommentar:

Det ar varken samhallsekonomiskt eller miljoméssigt forsvarbart att trafikera dar fa
reser. Hallandstrafiken har ett tydligt uppdrag att forvalta tillgangliga resurser pa basta
mojliga satt. Att detta innebar bekymmer for enskilda individer har Hallandstrafiken full
forstaelse for. Som ett led i att nyttja samhéllets samlade resurser pa basta satt, och
darmed erbjuda fler resmojligheter, har Hallandstrafiken beslutat att 6ppna upp
skolskjutsar for allménhet med start december 2017. En forutsattning for att kunna goéra
detta ar att skolturen har ledig sittplatskapacitet.

e “Utpekade starka/medelstarka kollektivtrafiklinjer ar i Laholm straket fran
Halmstad via Laholm och vidare till Bastad, i nord sydlig riktning genom
kommunen. Ovriga delar av linjenatet har ett svagare underlag och vissa delar
orovéackande néra ett lagfrekvent resande. En fungerande kollektivtrafik dven i
vast ostlig riktning ar viktig for att uppratthalla service och ge méjlighet till
arbetsmarknadsforstoring och studier med ett hallbart resande.”

Kommentar:

Hallandstrafiken noterar synpunkten.

e “Det ar viktigt att projektet med 6ppna skolskjutsar, som var med i
kollektivtrafikplan 2017, fortgar och utvecklas. Denna typ av samutnyttjande av
samhéllsbetalda resor ar ngdvandig i framtidens kollektivtrafik for en glesare
befolkad landsbygd. Det handlar om en utvecklad nértrafik dér skolskjutsar,
anropsstyrd linjetrafik, fardtjanst, samakningstjanster hittar gemensamma former
med storsta mdjliga samhéllsnytta.”

Kommentar:

Hallandstrafiken planerar att erbjuda dppna skolturer i december 2017. Viktigt att
poangtera &r att endast skolturer dar det bedéms finnas tillracklig kapacitet kommer att
Oppnas och synliggdras i reseplanerare.

13



o “Utover konkreta tidtabellfordndringar &r ett fortsatt arbete med funktion, service
och miljé vid bytespunkter och héllplatser av storsta vikt. Resan skall ses i sin
helhet, fran dorr till dorr.”

Kommentar:

Hallandstrafiken dr av samma uppfattning att "hela resan ”-perspektivet har stor
betydelse for kollektivtrafikens attraktivetet utifran att kedjan aldrig ar starkare an dess
svagaste lank.

e Vidare dr en taxestruktur, biljettsystem och zonindelning, som upplevs som
rattvis dven over lansgrans en forutsattning for att locka pendlare.”

Kommentar:

Oversyn pagar inom arbetet med nytt betalsystem. | detta arbete kommer fragan kring
lans6verskridande resor att inkluderas. Aterkoppling kommer att ske I6pande ju langre
arbetet fortskrider.
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Hylte kommun

e “Hallandstrafikens mél ar enligt remissens sida 6 att ”Resandet med
kollektivtrafik ska 0ka och vara attraktivt ” samt att ”den 6vergripande strategin
for att na ett 6kat resande ar att koncentrera kollektivtrafikutbudet till utpekade
kollektivtrafikstrak dar forutsattningarna for ett okat resande ar goda. Det vill
séga att utnyttja tillgdngliga resurser dar de gor mest nytta for flest halldnningar.”

For Hylte kommun &r detta mal dubbeltydigt och leder for oss, som évriga
hallandsinland till ojamlika forutsattningar for kollektivtrafik. Pa kartan pa sidan
35 i remissen visas kollektivtrafikens linjekarta éver Halland. Ett finmaskigt
system vid kusten som blir allt mer grovmaskigt inat landet och langs
lansgranserna. For att uppfylla malet om ett 6kat resande behover turtéthet,
tillganglighet till kollektivtrafik, jamlika taxor 6ver lansgrénser och en helhetssyn
pa arbetsmarknadsstrak finnas. Att utnyttja tillgangliga resurser dar de gor mest
nytta for flest hallanningar skulle kunna vara att stérka dér det redan &r stark, men
det skulle ocksa kunna vara att stérka de svagaste lankarna och skapa nya
mojligheter att lanka ihop Halland med andra arbetsmarknadsregioner.
Arbetspendlare haller sig inte inom administrativa granser utan aker dit arbete
finns. Vi vill att fler ska kunna ha majlighet att nyttja kollektivtrafik for sina
arbets- och fritidsresor i var kommun.”

Kommentar:

Hallandstrafiken foljer prioriteringar och utpekade strak enligt fastslaget
Trafikforsorjningsprogram. Synpunkter pa kollektivtrafikens uppdrag och malbild
foreslas framforas inom processen for nasta revidering av programmet.

e Invanarantalet i Hylte kommun har senaste aren okat mest procentuellt av
kommunerna inom Region Halland. Det ar nagot som Hylte kommun ser mycket
positivt pa, men det stéller dven krav pa den kommunala service som t.ex. skola
och barnomsorg. Det staller aven krav pa att kollektivtrafiken planeras for att
mota behov i samband med befolkningsdkningen.”

Kommentar:

Hallandstrafiken beddémer att det finns tillracklig kapacitet for att méta resbehovet i
Hylte kommun. Vid 6kat resbehov forstarker Hallandstrafiken turutbudet och darmed
kapaciteten.

o Det ar viktigt att pendlingstrafiken, det vill sdga bade buss- och tagtrafiken,
samverkar och att tiderna &r anpassade for de pendlande och att trafikslagen inte
konkurrerar med varandra, utan snarare kompletterar varandra. Det ar ocksa
viktigt att sa langt mojligt undvika samtidiga avgangar med buss och tag fran
samma ort i samma riktning, nagot som i dag sker flera ganger om dagen i Torup
(mot Halmstad). Med samordning mellan trafikslagen borde fler resmojligheter
kunna astadkommas till samma kostnad.

Kommentar:

Hylte kommun har i dialogen kring HNJ-projektet samt i yttrandet pa
Kollektivtrafikplanen, framfort att inga inskrankningar ska goras pa linje 400.
Hallandstrafikens uppfattning &r att linje 400 tillser resbehov strécka Hyltebruk-
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Halmstad. Viktigt att notera i sammanhanget ar att en stor del av tyngdpunkten i resandet
ligger i delen Oskarstrom-Halmstad. Da busstrafiken &r tat under morgon och
eftermiddag pa linje 400, ar samtidiga avgangar oundvikliga vid vissa tillfallen.

e “Hylte kommun ser positivt pa "Testprojekt HNJ” inklusive den nya planerade
matarlinjen mellan Hyltebruk och Landeryd och samtliga tdgavgangar dar.
Antalet bussturer pa linje 432 Hyltebruk-Smalandsstenar-Gislaved och linje 400
maste dock aven fortsattningsvis pa ett funktionellt satt avspegla deras stora roll i
trafikforsorjningen. | dag pendlar manga till arbete och skola med dessa linjer.
For Hylte kommuns del &r det mycket viktigt att mojliggora for arbets- och
studiependling genom kollektivtrafik bade inom och utom regionen. HNJ-banan
kan och bor ges en mer markant roll for dessa vardagsresor. ”Testprojekt HNJ” &r
darfor ett viktigt steg i denna riktning. Aven ett utvecklande av den lokala
persontrafiken pa HNJ-banan — vars tidtabeller under manga ar haft ett upplagg
mest agnat att tillfredsstalla ldngvaga resenarer — &r en av forutsattningarna for att
jarnvagen aven framover ska utgdra en resurs i regionens infrastruktur.”

Kommentar:

Enligt sammanstéalld resandestatistik pa linje 432 fran varen 2017 &r resandet mycket
lagt pa flertalet av turerna. Nedan tabell visar antal pastigande/vardag inom Halland
med avgang fran Hyltebruk riktning mot Smalandsstenar/Gislaved. Resandet &r tillsynes
lagt med undantag for turen med avgang 07:00 fran Hyltebruk med ca 10 pastigande.
Ovriga turer faller till storsta del inom principen for 1&gfrekvent resande, dvs
understigande 4 resenarer/tur. Projektets ingang ar att reducera turutbudet till 3-4
dubbelturer per vardag, darmed kvarstar resalternativ vilket i sammanhanget ar att
betrakta som ett bra turutbud utifran identifierat resande.

avgang fran Hyltebruk 06:05 07:00 08:35 14:30 15:40 16:45

pastigande inom Halland 3,4 10,3 1,7 2 4,4 0,9 0,8

Linje 400 kommer att kvarsta med nuvarande turutbud. En 6versyn kommer dock att ske
gallande trafikering via Kinnared da antalet tagturer 6kar. Visst resbehov finns fran
Brannogard mellan Kinnared och Torup, darmed maste trafik tillses for att 16sa resbehov
under morgon/eftermiddag.

e ”HNJ-banan knyter ihop Véstkustbanan med andra viktiga svenska jarnvagar som
Kust till kust-banan, Sédra stambanan, Jonképingsbanan och i en framtid
mdjligen dven en ny héghastighetsjarnvag genom Sydsverige. Detta faktum utgdr
redan i dag och i annu hogre grad for framtiden (tagresandet okar stadigt i
Sverige) en potential ocksa for kat langvaga resande pa HNJ-banan, i synnerhet
om forbindelserna forbattras och marknadsfors. Mot den bakgrunden &r det
angeléget att Hallandstrafiken i samverkan med 6vriga berérda regionala
trafikmyndigheter inom Krosatagsystemet skaffar sig tillforlitlig statistik Gver det
tagresande som sker med andra fardbevis an Hallandstrafikens.
Kollektivtrafikplanen ger vid handen att detta resande nu “’beréknas”. Det kan
alltsa vara mer omfattande &n de redovisade siffrorna indikerar. Den utvardering
som ska goras av “Testprojekt HNJ” bor i sin helhet bygga pa fakta, inte pa
delvisa “berdkningar” vars tillforlitlighet ingen kan garantera.”

Kommentar:
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Inom testprojektet ingar att aterkommande mata resandet genom resanderakningar i
vilka samtliga resenarer raknas oavsett fardbevis. Tva matningar kommer att ske varje ar
under projektets gang. Nollméatningar genomfors under 2017. P& detta satt kan
tillforlitlig statistik sakerstallas. Samma forfarande sker inom Oresundstag for att
berékna resandet.

e ”Hylte kommun vill uppmarksamma att det har skett en kraftig
befolkningstkning i Hylte kommun som gor att Hallandstrafiken kan se Gver sitt
utbud och se om det motsvarar det behov som finns. For kollektivresandets
attraktivitet ar det exempelvis angelaget att lokaltrafiken i Halmstad utformas pa
sadant satt att resenarer snabbt och latt — helst utan ytterligare byten — kan na sin
destination i staden efter bytet fran regionbuss och tag till stadsbuss vid nya
resecentrum. Detsamma galler saklart for resor i omvand riktning.”

Kommentar:

Hallandstrafiken beddémer att det finns tillracklig kapacitet for att méta resbehovet i
Hylte kommun. Vid 6kat resbehov forstarker Hallandstrafiken turutbudet och darmed
kapaciteten. Stadsbusstrafiken i Halmstad bedoms erbjuda goda resmdgjligheter, &ven for
resenarer fran Hylte kommun.

e “Hylte kommun efterfragar en linje mellan Hyltebruk och Falkenberg langs vag
150. Bussarna bor angora jarnvagsstationerna i Torup och Falkenberg i bada
riktningarna. Bussarnas tidtabell bor i bada riktningarna anpassas till tagtiderna
pa saval Vastkustbanan som HNJ-banan for att mojliggéra nya resvagar och
maonster.”

Kommentar:

Utgangspunken for Hallandstrafikens prioriteringar ar resbehov. Hallandstrafiken
bedomer resbehovet i relationen Falkenberg-Hylte som 1agt utifran faststallda principer i
Trafikforsérjningsprogrammet. D& motsvarande inspel dven finns fran Falkenbergs
kommun kommer Hallandstrafiken att bjuda in parter for vidare diskussion/dialog.

e Vi vill patala betydelsen att kunna resa éver lansgrans utan hinder och
ekonomiska oréttvisor. Vi uppmanar darfor Region Halland att omedelbart 16sa
de taxeproblem som finns vid l&nsgransen mot Jonkdpings 1an. Det ar av storvikt
for arbetspendlarna att kortet Period 20/60 galler aven resa dver lansgranserna.”

Kommentar:

Hallandstrafiken ser inte lansgrans som nagot uppenbart hinder for resa. For att
exemplifiera ovanstaende kan en jamforelse goras vid resa fran Hyltebruk till Halmstad
respektive Gislaved pa andra sidan lansgrans.
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Hyltebruk- Hyltebruk-
Halmstad Gislaved
Periodkort 1115 kr 1155 kr
Enkelbiljett 85 kr 68 kr
kontant/-kreditkort
Reskassa 68 kr 54 kr
Mobilapp 77 kr 64 kr

Hallandstrafiken konstaterar att det billigare att resa till Gislaved vid kép med saval
kontant-/kreditkort, reskassa samt mobilapp. Periodkortet &r dock nagot dyrare for resa
till Gislaved (40kr). Gallande 20/60 sa &r det korrekt att kortet inte galler utanfor
Halland. Hallandstrafiken tar med sig synpunkten i det fortsatta utvecklingsarbetet.

o “Helhetsintrycket av resorna ska vara positivt och det &r viktigt att hela resan
fungerar fran dorr till dorr for alla resenarer. Att alla hallplatser och stationer har
bra vantytor som ar tillganglighetsanpassade ar avgérande for att
kollektivtrafiken ska uppfattas som attraktiv och ett alternativ till bilen. Bussar
och tag ska vara frascha och tillgangliga. Det ar aven viktigt att bussforare och
tagpersonal har god servicekinsla och ser till “kundens” bista med ett gott
bemdtande mot alla. Atskilliga busshallplatser och i &nnu hdgre grad héllplats-
och stationsmiljoerna langs HNJ-banan lockar knappast till kollektivresande och
darfor knyter Hylte kommun férhoppningar om tydliga forbattringar genom de
infrastrukturatgarder under 2017 som Kollektivtrafikplanen pekar pa. Vi tror att
dessa forbattringar dr visentliga for utfallet av " Testprojekt HNJ”.”

Kommentar:

Hallandstrafiken haller med om hallplatsens betydelse for helhetsupplevelsen av
kollektivtrafiken. Underhallet har varit eftersatt under flera ars tid och standarden &ar
generellt 1&g for hela lanet. En succesiv forbattring vantas kommande ar i takt med okade
insatser gallande hallplatsunderhall.

e “Hylte kommun vill peka pa vikten av att saval buss- som tagtrafik marknadsfors
pa ett genomarbetat och samlat satt med hdg igenkanningsfaktor. Vad galler
utokningen av antalet Krésatag-forbindelser inom “Testprojekt HNJ” och den nya
matarlinjen Hyltebruk-Landeryd bor marknadsféringen utéver den i traditionella
kanaler riktas direkt till hushallen i berdrda kommuner. Eventuellt skulle berérda
trafikmyndigheter kunna samverka kring en ”Krosatagets dag” eller liknande med
fria eller billiga tagresor for hela familjen och med aktiva, informationsgivande
vardar pa stationer och i tag. Vi ser garna marknadsforingsinsatser likt de som
beskrivs under rubrikerna Fria resor” och ”Marknadsforing Vistkustbanan”. Till
marknadsforingen av tagtrafiken hor ocksa att samtliga Krosatag-forbindelser
kommer upp vid s6kning pa till exempel sj.se, nagot som inte alltid varit fallet.”

Kommentar:

Marknadsforing utgor en mycket viktig del av projektet. Inom marknadsgruppen kommer
ett samlat marknadsforingsmaterial tas fram som kommunerna far tillgang till.
Kommunen behéver bistd med kontaktvagar och lokalkannedom som kommer val till pass
i marknadsforingsarbetet. Hallandstrafiken hyser stora férhoppningar till Hylte kommun
som en drivande part i projektet.
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¢ 7l kollektivtrafikplanen konstateras att resandet med Krosatagen paverkats
negativt av den fordonsbrist som ratt inom systemet under 2016. Dock sags
ingenting om huruvida och pa vilket sétt denna brist har eller kommer att
atgardas. Fran Hylte kommuns sida vill vi framhalla vikten av att
Hallandstrafiken 6vervakar fordonssituationen sa att “Testprojekt HNJ” inte
varaktigt hamnar i en liknande situation. Ett stérre antal installda tagturer skulle
gora projektutvarderingen svarare.”

Kommentar:

Hallandstrafiken arbetar gemensamt med 6vriga parter i Krosatagssystemet om att
sakerstéalla en sa god leverans som majligt, saval pa kort och lang sikt.

e “Slutligen vill vi framhalla kollektivtrafikens unika méjlighet att bidra till ett
hallbart samhélle, da kollektivt resande bidrar till ekonomisk hallbarhet for sa val
invanarna som samhallet i stort. Ekologisk hallbarhet ar en av grundstenarna i
kollektivtrafiktanken, att resa tillsammans ar béattre for naturen. Kollektivtrafiken
har fortfarande utvecklingspotential nér det galler den sociala hallbarheten, att
minska ojamlikhet, att verka for jamlika villkor och béttre uppvaxt villkor samt
att starka en hallbar tillvaxt i hela Halland.”

Kommentar:

Hallandstrafiken noterar synpunkten.
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